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Anlass und Ziel

Anlass und Ziel

Fiir die Nachnutzung des stillgelegten Flughafens Tegel wurde ein Masterplan
fur die Entwicklung eines ,,Forschungs- und Industrieparks Zukunftstechnologie®
(Berlin TXL - The Urban Tech Republic) erstellt und festgeschrieben. Ein zen-
traler Baustein soll die Ansiedlung der Berliner Feuerwehr- und Rettungsdienst-
Akademie (BFRA) im siidwestlichen Bereich der Hangarzone des ehemaligen
Flughafens in Tegel sein.

Die Berliner Feuerwehr- und Rettungsdienst-Akademie (BFRA) ist das Aus-
und Fortbildungszentrum der Berliner Feuerwehr, die die grofite stddtische
Berufsfeuerwehr Deutschlands darstellt.

Die Aus- und Fortbildung findet derzeit in der ehemaligen Flakkaserne an der
Ruppiner Chaussee in Berlin-Heiligensee statt sowie in den Rdumlichkeiten ,,Top
Tegel” in Berlin-Tegel. Die Ausbildungsfldchen am Standort Heiligensee kén-
nen jedoch aufgrund der dort vorhandenen, denkmalgeschiitzten Ortlichkeiten
nicht mehr erweitert werden, um den wesentlichen neuen Anforderungen ge-
recht zu werden.

Die wachsende Stadt sowie die technischen und gesellschaftlichen
Entwicklungen fiihren zu einer Erhdhung der Ausbildungszahlen und er-
fordern eine Verbesserung der orilichen Gegebenheiten. Um eine hohe
Ausbildungsqualitat des sicherheitstechnischen Personals weiterhin gewdhr-
leisten zu kénnen, ist ein Umzug der Akademie in neue Rdumlichkeiten unum-
gdnglich. Aktuell fehlen am derzeitigen Standort Lehr- und Seminarrdume, mo-
derne Simulationsanlagen sowie allwettertaugliche Ubungsflachen.

Auf dem insg. ca. 7,8 ha groflen Planungsgebiet soll neben der BFRA auch
die zukiinftige Feuerwache TXL angesiedelt werden. Durch die benachbarte
Ansiedlung von BFRA und Feuerwache TXL sollen beiden Bauvorhaben ge-
meinsam betrachtet und Synergien genutzt werden.

Ein Teil der denkmalgeschiitzen Flughafenrandbebauung, unter anderem die
markanten Hangarbauten, liegen auf dem Planungsareal.

Ziel des stadtebaulichen Gutachterverfahrens ist es, eine stddtebauliche
Gesamtkonzeption fiir das Planungsgebiet zu erhalten, die sowohl den funkti-
onalen Anforderungen der Berliner Feuerwehr gerecht wird, als auch das Band
aus denkmalgeschiitzten Bestandsbauten respektvoll integriert und starkt.

Hinsichtlich der BFRA dient das stddtebauliche Gutachterverfahren der
Vorbereitung fiir zwei anschlieflende, voneinander getrennte Vergabeverfahren
fir den Neubau der Akademie sowie fiir die Sanierung und den Umbau der
denkmalgeschiitzten Bestandsbauten. Die Neubauten sollen in Holzbauweise
erfolgen.

Fir die BFRA sind insgesamt ca. 52.000 m’ Bruttogrundfléche in den
Bestands- und Neubauten unterzubringen, die Platzierung von ca. 18.000 m?
Auflenanlagen soll neben funktionalen Anforderungen auch unter
Larmschutzaspekten erfolgen.

Die Gesamtmafinahme soll in mehreren Schritten erfolgen und 2027 abge-
schlossen sein.
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Teil1 Verfahren
1.1 Auftraggebende | Koordination

Auftraggebende
Land Berlin, vertreten durch

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
Abteilung V - Hochbau

Referat V D - Projektmanagement Inneres, Sport und Justiz
(Bauherrenvertretung BFRA TXL)

In Zusammenarbeit mit

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
Abteilung Il - Stadtebau und Projekte

Referat Il D - Architektur, Stadtgestaltung und Wettbewerbe
(Durchfiihrung)

und
Tegel Projekt GmbH
(Bauherrenvertretung Feuerwache TXL)

Durchfiihrung und Gesamtkoordination des Verfahrens
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
Abteilung Il - Stadtebau und Projekte

Referat Il D - Architektur, Stadtgestaltung, Wettbewerbe
Fehrbelliner Platz 4

10707 Berlin

Frank Henze - 11 D13 -
frank.henze@senstadt.berlin.de
Tel. 030 - 90139 4432 | Mobil 0175 298 6116

Heyden Freitag - 11 D 21 -
heyden.freitag@senstadt.berlin.de
Tel. 030 - 90139 4426 | Mobil 0160 580 4222

Erstellung der Aufgabenstellung, Koordination des Verfahrens,
Durchfiihrung und Koordination der Vorpriifung

Ulrike Kurz, Architektin

Bundesring 8

12101 Berlin

bfra@ulrikekurz.de

Tel. 030 78 7173 20 | Mobil 0178 788 48 30

1.2 Art des Verfahrens

Das Gutachterverfahren wird als nicht-anonyme, diskursive, konkurrierende
Mehrfachbeauftragung mit drei Gutachter:innen aus Architekt:innen und/oder
Stadtplaner:innnen in Zusammenarbeit mit Landschaftsarchitekt:innen durch-
gefiihrt. Weitere Sonderfachleute kénnen beratend hinzugezogen werden.

Dem Verfahren wurde ein qualifizierter Teilnahmewettbewerb vorgeschaltet.
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Die Bekanntmachung wurde am 26. Juli 2022 u. a. auf der Online-Plattform
von wettbewerbe-aktuell.de verdffentlicht. Am 08. September 2022 wurden
durch ein, von dem Begleitgremium unabhdngiges Auswahlgremium nach
Auswertung der Bewerbungen folgende Gutachter:innen fiir die Durchfiihrung
der Gutachten ausgewdahlt:

- Henn GmbH | KRAFT.RAUM. Landschaftsarchitekturund Stadtentwicklung

- kleyer.koblitz.letzel.freivogel gesellschaft von architekten mbh | KUULA
Landschaftsarchitekten

- Riegler Riewe Architekten | ANNABAU Architektur und Landschaft

Die Gutachter:innen werden jeweils mit den Leistungen gemaf3 nachfolgender
Aufgabenbeschreibung beauftragt. Ein Begleitgremium wird den Prozess be-
gleiten und die Ergebnisse beurteilen. Die beauftragten Gutachter:innen sol-
len je eine stddtebauliche Konzeption fiir den Standort entwickeln und die
Entwurfsergebnisse im Rahmen eines Zwischen- und Abschlusskolloquiums
dem Begleitgremium vorstellen.

Kommunikation

Die Verfahrenssprache ist Deutsch. Die Kommunikation mit den Teilnehmenden
erfolgt per E-Mail und iiber den Teilnehmerbereich der Plattform von wettbe-
werbe-aktuell.de.

Nach vollstdndiger Anmeldung auf der Plattform werden individuelle
Zugangsdaten an die zuvor anzugebende E-Mailadresse gesandt. Mit den
Zugangsdaten ist der Teilnehmerbereich zu erreichen. Der Zugang erfolgt
mit dem Benutzernamen und Passwort, die bei der Erstregistrierung fiir das
Verfahren gewdhlt wurden.

https://www.wettbewerbe-aktuell.de/ovf?id=29083

Uber den Teilnehmerbereich werden die Aufgabenstellung mit allen zur
Bearbeitung und zum Verstdndnis notwendigen Materialien (Unterlagen,
Verfahrenspapiere und Anlagen) sowie die Protokolle zur Verfiigung ge-
stellt. Der Zugriff auf die passwortgeschiitzte Seite bleibt den ausgewdhlten
Gutachter:innen vorbehalten.

Riickfragen kénnen liber die Plattform gestellt und die Antworten abgerufen
werden. (siehe Kapitel 1.4.)

1.3 Richtlinien

Einverstdndnis

Jede:r Teilnehmer:in, Gremiumsmitglied, Sachverstdndige, Vorpriifer:in und
Gast erkldrt sich durch seine Beteiligung bzw. Mitwirkung am Verfahren mit den
vorliegenden Teilnahmebedingungen einverstanden. Verlautbarungen jeder Art
tber Inhalt und Ablauf vor und wdhrend der Laufzeit des Gutachterverfahrens,
einschliefilich der Verdffentlichung der Ergebnisse, diirfen nur tiber die Senats-
verwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen - Il D - abgegeben wer-
den.
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Datenschutz

Die Datenschutzerkldrung gemaf3 der am 25. Mai 2018 in Kraft getretenen
Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO) der Europdischen Union wurde von
der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen angepasst.

Es wird einer verstdrkten Informationspflicht nachgekommen, um allen
Verfahrensbeteiligten Transparenz und Sicherheit (ber ihre Daten zu
gewdhrleisten. Die beigefiigten Datenschutzhinweise (siehe Teil 4 digitale
Anlagen) sind zu beachten. Die teilnehmenden Gutachter:innen, Mitglieder
des Begleitgremiums, Sachverstdndige, Gdste und Auftragnehmende
willigen durch die Beteiligung bzw. Mitwirkung am Verfahren ein, dass die
personenbezogenen Daten im Zusammenhang mit o. g. Verfahren bei der
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen in Form einer
automatisierten Datei gefiihrt werden. Eingetragen werden Name, Anschrift,
Telefonnummer, Beauftragung bzw. Funktion im Verfahren, Berufsbezeichnung
und ggf. Bankverbindung. Nach Abschluss des Verfahrens kdnnen diese Daten
auf Wunsch durch formlose schriftliche Mitteilung an die Auftraggeberin
geldscht werden.

1.4 Ablauf des Verfahrens

Das stadtebauliche  Gutachterverfahren  gliedert  sich  in  zwei
Bearbeitungsphasen, es sollen Lésungsvorschldge fiir eine stddtebaulich-ar-
chitektonische Aufgabenstellung erarbeitet werden.

Ausgabe der Unterlagen / Start der ersten Bearbeitungsphase

Die Aufgabenstellung mit dazugehérigen Anlagen werden den beauftrag-
ten Gutachter:innen am 12. September 2022 in digitaler Form als Download
tber den Teilnehmerbereich der Plattform wettbewerbe-aktuell.de zur
Verfiigung gestellt. Mit der Onlinestellung der Unterlagen beginnt die erste
Bearbeitungsphase.

Die Modelleinsatzplatten werden den Teilnehmenden beim Auftaktkolloquium
am 21. September 2022 ausgehdndigt.

Auftaktkolloquium mit Ortsbesichtigungen

Am 21. September 2022 findet in der Zeit zwischen 11:45 Uhr und 17:00 Uhr das
Auftaktkolloguium mit Ortsbesichtigungen des Planungsgrundstiicks auf dem
Geldnde des ehemaligen Flughafens Berlin Tegel sowie der Feuerwehr- und
Rettungsdienst-Akademie in Heiligensee statt. Beide Bereiche sind nicht frei
zugdnglich und nur im Rahmen der geplanten Fiihrung zu besichtigen. An den
Ortsbesichtigungen nehmen neben den Gutachter:innen auch die Mitglieder
des Begleitgremiums teil. Die Teilnahme am Auftaktkolloquium ist fiir alle
Gutachter:innen im Verfahren verpflichtend. Neben den Ortsbesichtigungen
wird es eine Einfiihrung in die inhaltlichen Schwerpunkte des Verfahrens geben.
Die Aufgabenstellung sowie das Leistungsbild fiir das Zwischenkolloquium
werden erldutert.

Treffpunkt:  Bus-Haltestelle Urban Tech Republik am Gebd&ude ZKS-|
Flughafen Tegel 1in 13405 Berlin

Nach der Besichtigung des Flughafens TXL wird ein Bustransfer zum Standort
der BFRA in Heiligensee bereitgestellt. Bei dem Treffen wird darum gebe-
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ten aufgrund der erforderlich Einlasskontrollen piinktlich am Treffpunkt zu er-
scheinen und die aktuell geltenden HygienemaBBnahmen jederzeit einzuhal-
ten. Die rechtzeitige, persénliche Anmeldung aller an dem Auftaktkolloquium
Teilnehmenden ist im Vorfeld erforderlich. Hierzu folgen weitere Informationen
an alle Verfahrensbeteiligten.

Riickfragen

Riickfragen zur Aufgabenstellung kénnen schriftlich bis zum 23. September
2022 iiber das Riickfragenforum der Internetplattform von wettbewerbe-ak-
tuell.de unter

https://www.wettbewerbe-aktuell.de/ovf?id=29083

gestellt werden.

Alle gestellten Fragen werden im Rickfragenforum direkt fir alle teilneh-
menden Gutachter:innen angezeigt. Hierdurch sollen Doppelungen bei den
Fragestellungen vermieden werden. Die Teilnehmenden sind verpflichtet, selbst
zu Uberpriifen, ob die gestellte Frage im Riickfragenforum angezeigt wird. Bei
den Riickfragen ist auf die entsprechende Teilziffer der Aufgabenstellung Bezug
zu nehmen. Die Fragen werden gesammelt. Eine unmittelbare Beantwortung
im Riickfragenforum ist nicht vorgesehen. Die Beantwortung der schriftlich ein-
gereichten Rickfragen erfolgt in Abstimmung mit dem Begleitgremium und
den Sachverstdndigen. Eine Zusammenstellung aller eingereichten Fragen
und deren Beantwortung werden den Teilnehmenden in Protokollform {iber den
Teilnehmerbereich bis spatestens am 30.09.2022 zur Verfligung gestellt. Das
Riickfragenprotokoll ist Bestandteil der Aufgabenstellung.

Abgabe erste Bearbeitungsphase / Vorpriifung Zwischenergebnis

Die Abgabe der Zwischenergebnisse der 1. Bearbeitungsphase ist am 31.
Oktober 2022.

Die eingereichten Arbeiten werden vorgepriift. Zur Unterstiitzung der Vorpriifung
kénnen Sachverstdndige hinzugezogen werden. Fir die Vorpriifung des
Themenkomplexes,,Larmschutz® wird das Biiro ALB beratend hinzugezogen und
eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Der Bericht der Vorpriifung
erfolgt zu Beginn des Zwischenkolloguiums, um dem Begleitgremium eine ef-
fiziente und umfangliche Bewertung und Diskussion der einzelnen Beitrdge zu
ermdglichen. Die Beurteilung der Arbeiten bleibt dem Begleitgremium vorbe-
halten.

Zwischenkolloquium

Am 18. November 2022 findet das nicht-6ffentliche Zwischenkolloquium statt,
an dem die teilnehmenden Gutachter:innen ihre Zwischenergebnisse einzeln
und nacheinander dem Begleitgremium vorstellen und anschlieBend mit dem
Gremium liber die Losungsvorschldge diskutieren.

Die Prdsentation erfolgt durch die Gutachter:innen mithilfe digitaler
Prasentationen sowie anhand der Plane und Arbeitsmodelle, hierfiir sind je-
weils 45 Minuten vorgesehen. Abhdngig von dem zu diesem Zeitpunkt aktuellen
Pandemiegeschehen und daraus resultierenden Hygienemaf3inahmen wird der
Termin als Videokonferenz oder in Prdsenz durchgefiihrt. Die Ausloberin wird
Uber die genauen Modalitaten rechtzeitig informieren.

Zweite Bearbeitungsphase
Das Begleitgremium formuliert im Anschluss an das Zwischenkolloquium
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Empfehlungen und Uberarbeitungshinweise fiir die weitere Bearbeitung. Diese
Hinweise sollen von den teilnehmenden Gutachter:innen wahrend der zweiten
Bearbeitungsphase in ihrer Entwurfskonzeption berlicksichtigt und umgesetzt
werden.

Mit Versand des Protokolls an die Teilnehmenden voraussichtlich am 22.
November/innerhalb einer Wochenfrist beginnt die zweite Bearbeitungsphase.

Abgabe zweite Bearbeitungsphase / Vorpriifung Ergebnis

Die Abgabe der iliberarbeiteten Ergebnisse der 2. Bearbeitungsphase ist am
22. Dezember 2022.

Die eingereichten Arbeiten werden vorgepriift. Die Sachverstdndigen werden
im Rahmen der Vorpriifung und bei Erstellung des Vorpriifberichts beteiligt. Fir
die Vorpriifung des Themenkomplexes ,,Larmschutz” wird das Biiro ALB bera-
tend hinzugezogen und eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt.

Der Bericht der Vorpriifung erfolgt zu Beginn des Abschlusskolloquiums, um dem
Begleitgremium eine effiziente und umfdngliche Bewertung und Diskussion der
einzelnen Beitrdge zu ermdglichen. Die Beurteilung der Arbeiten bleibt dem
Begleitgremium vorbehalten.

Abschlusskolloquium
Der Abschluss des Gutachterverfahrens bildet das nicht-6ffentliche
Abschlusskolloquium am 25. Januar 2023, zu dem die teilnehmenden
Gutachter:innen ihre Ergebnisse dem Begleitgremium vorstellen und iiber die
Lésungen diskutieren.

Die Prasentationen der Endergebnisse erfolgen einzeln und nacheinander
und sollen die Dauer von jeweils 45 Minuten nicht iberschreiten. Durch das
Begleitgremium wird ein Konzept bzw. Teile aus den eingereichten Konzepten
ausgewdhlt, die als Grundlage fiir die anschlieBenden hochbaulichen
Verfahren der BFRA sowie der Feuerwache TXL dienen sollen. Die Ausloberin
behdlt sich im Anschluss eine weitere Bearbeitung der Konzepte durch die
Verfasser:innen vor.

Abhdngig von dem dann aktuellen Pandemiegeschehen wird der Termin als
Videokonferenz oder in Prasenz durchgefiihrt werden. Die Ausloberin wird liber
die genauen Modalitaten rechtzeitig informieren.

Die Teilnahme an allen Kolloquien ist fiir alle teilnehmenden Gutachter:innen
verbindlich. Unabhdngig von dem gewdhlten Format (digital oder Prasenz) be-
steht kein Anspruch auf Vergiitung von Reise- und sonstiger iiber das Honorar
hinausgehender Kosten.

1.5 Begleitgremium

Das Begleitgremium (Jury) setzt sich aus Sachobergutachter:iinnen
(Vertreter:innen der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und
Wohnen, der Tegel Projekt GmbH, der Berliner Feuerwehr) sowie bera-
tenden, unabhangigen Fachobergutachter:innen (Architekt:in / Stadtplaner:in
/ Landschaftsarchitekt:in) zusammen. Weitere Sachverstandige beteiligter
Verwaltungen sind zur Beratung eingebunden. In der Bewertung der Ergebnisse
durch das Begleitgremium werden konsensuale Entscheidungen angestrebt.
Dem Gremium gehdren folgenden Personen an:
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Sachober-
gutachter:innen

Stellvertretende
Sachober-
gutachter:innen

Fachober-
gutachter:innen

Sachverstdndige
Tegel Projekt GmbH

Sachverstdndige
Berliner Feuerwehr

Petra Kahlfeldt

Senatsbaudirektorin

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen

Gudrun Sack
Geschaftsfihrerin
Tegel Projekt GmbH

Dr. Karsten Homrighausen
Landesbranddirektor
Berliner Feuerwehr

Gerhard Lutz

Referatsleiter

Abteilung Hochbau

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen

Nicolas Novotny
Bereichsleiter im Bereich Planung & Entwicklung
Tegel Projekt GmbH

Arvid Graeger
Leitender Branddirektor
Leiter der BFRA
Berliner Feuerwehr

Doris Gruber
Architektin, Berlin

Barbara Hoidn
Architektin, Berlin

Hermann Scheidt
Architekt, Berlin

Eva-Maria Boemans
Landschaftsarchitektin und Architektin, Berlin

Christoph Schonhoff
Stadtplaner und Landschaftsarchitekt, Hannover

Bertram Reinhardt / Peter Kurz
Planung & Entwicklung / Hochbau

Dirk Glinther
Liegenschaften, Infrastruktur & Digitalisierung

Per Kleist
Leitungsstab

Dr.-Ing. Alexander Nottbeck
Leitungsstab
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Sachverstdndige

Bezirksamt Reinickendorf

Sachverstdndige
Landesdenkmalamt

Sachverstdndige
Senatsverwaltung fir
Umwelt, Mobilitat, Ver-
braucher und Klima-
schutz

Sachverstdndige
Senatsverwaltung fir
Inneres, Digitalisierung
und Sport

Sachverstdndige
Berliner
Regenwasseragentur

Sachverstdndige
Senatsverwaltung fir

Stadtentwicklung, Bauen

und Wohnen Berlin

Andreas Schmiegel
BFRA, Fachbereich Fiihrung und Einsatz

Melanie Daege
BFRA, Fachbereich Verwaltung und Medien

Yvonne Corinna Paul
Berliner Feuerwehr, Strategische Bauplanung

Robert Brésemann
Berliner Feuerwehr, Strategische Bauplanung

Heike Sellenthin
Stadtplanung

Susanne Fuchs
Stadtgriin

Svenja Schindler
Denkmalschutz

Jonathan Bratz
Stédtebauliche Denkmalpflege

Dr. Susanne Willen
Baudenkmalpflege

Dr. Heike Stock
Freiraumplanung und Stadtgriin

Henrike Hochmuth
Natur- und Klimaschutz

Arno Deif3ler
Regenwasser

Mike Pagel
Verkehr

Saskia Damer
Bau- und Liegenschaftsangelegenheiten der
Polizei und Feuerwehr

Grit Diesing
Regenwasser

Jenny Preuf3
Bauplanungsrecht

Monir Hosseini-Moreitz
Bauordnungsrecht

Katharina Mach
Konversionsprojekt Tegel
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Carolin Senftleben
Abteilung Hochbau

Vera Kramer
Abteilung Hochbau

Susanne Walter
Referat Architektur, Stadtgestaltung,
Wettbewerbe

Sibel Hubig
Referat Architektur, Stadtgestaltung,
Wettbewerbe

Frank Henze
Referat Architektur, Stadtgestaltung,
Wettbewerbe

Heyden Freitag
Referat Architektur, Stadtgestaltung,
Wettbewerbe

Vorpriifung Ulrike Kurz
Architektin, Berlin

Manfred Jobstvogt
Larmschutz
ALB Akustik Labor Berlin

Gast Anja Kotlan
Referentin Wettbewerbe und Vergabe
Architektenkammer Berlin

Die Auftraggebende behdlt sich vor, weitere Sachverstdndige und Gdste in
das Verfahren einzubinden.

1.6 Verzeichnis der Unterlagen
Unterlagen fiir das Gutachterverfahren sind:

- die vorliegende Aufgabenstellung

- die Zusammenstellung der Riickfragen und deren Beantwortung

- die digitalen Daten zum Download (vollstdndiges Verzeichnis siehe Teil 4)
- Modelleinsatzplatten

Hinweis

Jede:r Teilnehmende des Verfahrens verpflichtet sich, die vorliegenden digi-
talisierten Daten und Pléne nur fiir die Beteiligung am Gutachterverfahren zu
nutzen. Daten, die im Rahmen der Bearbeitung als Zwischenprodukte anfallen
und nicht an die Auftraggebende abgegeben werden, sind nach Abschluss des
Verfahrens zu [6schen.
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1.7 Geforderte Leistungen

Grundleistung

Das Leistungsbild des Verfahrens und damit die zu erbringenden Leistungen der
an dem stddtebaulichen Gutachterverfahren teilnehmenden Gutachter:innen
soll sich an der Leistungsphase 2 nach dem Merkblatt Nr. 51,,Stddtebaulicher
Entwurf als besondere Leistung in der Flachenplanung® der Architektenkammer
Baden-Wiirttemberg (stédtebaulicher Vorentwurf) orientieren.

Besondere Leistungen

Zusatzlich zu den Grundleistungen sollen als besondere Leistungen je
Bearbeitungsphase ein Arbeitsmodell (zur réumlichen Beurteilung), Grundrisse
im Maf3stab 1:500 (zur Plausibilisierung des St&dtebaus hinsichitlich seiner
spateren architektonischen Ausfiihrbarkeit) und Funktionsdiagramme (zur pro-
grammatischen Flachenzuordnung) von den teilnehmenden Gutachter:innen
erbracht werden. Von den Gutachter:iinnen werden folgende Leistungen im
Gutachterverfahren erwartet:

Stadtebaulicher Entwurf

Es soll ein stédtebaulicher Vorentwurf fiir den ca. 7,8 ha grof3en Planungsbereich
(BFRA und Feuerwache TXL) im MaBstab 1:500 entwickelt werden.
Dariiber hinaus sind skizzenhafte Darstellungen des Entwurfsprozesses mit
Untersuchungen und daraus resultierenden Ergebnissen zu einzelnen Punkten
erwiinscht. Der Entwurf soll Aussagen treffen zu:

Stddtebaukonzept
Darstellung der Baukérper, ihrer Héhenentwicklung und Dachgestaltung,
Darstellung wichtiger stadtebaulicher Raumkanten.

Freiraum- und Umweltkonzept

Darstellung der Freiraumgliederung, der Funktionsfldchen und Raumfolgen.
Darstellung der Flachen und Maf3nahmen zur Regenwasserbewirtschaftung
und Uberflutungsvorsorge. Darstellung der Schallschutzmafinahmen insbe-
sondere der Anordnung der Baukdrper zur Abschirmung bzw. der Verortung
der Auflenlibungsflachen unter Beriicksichtigung der ausgehenden
Larmbelastungen auf die umliegenden Bereiche.

Nutzungskonzept
Darstellung der verschiedenen Nutzungen nach ihrer Funktion und Aufzeigen
von spezifischen Standorten, Typologien und Parzellierungen.

ErschlieBungskonzept

Darstellung der ErschlieBung des Grundstiicks mit Anbindungen an das 6rt-
liche StrafBennetz (insbesondere Fuf3- und Radwegeverbindungen) und den
OPNV sowie Wegebeziehungen und Anbindung an die bestehenden Gebdude,
Stellplatze fiir Menschen mit eingeschrdnkter Mobilitat.

Erlduterungen und Kenndaten
Textliche Beschreibung der Planung gegebenenfalls mit erlGuternden Skizzen,

Ermitteln von Kenndaten

Die Aufgabenstellung ist detailliert unter Teil 3 beschrieben.
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Darstellung der Ergebnisse je Bearbeitungsphase:

Leistungen in Papierform

1. Schwarzplanim M 1:5.000 des Gesamtkonzeptes zur Darstellung der stadt-
strukturellen Einbindung mit Ubernahme der Geb&udekubaturen aus dem
Masterplan fiir die umliegenden Bereiche

2. Ubersichtslageplan im M 1:1.000 des stédtebaulichen Gesamtkonzeptes
mit Darstellung
- der Baukdrper als Dachaufsicht inkl. Dachformen
- der Geschosszahl und Gebdaudehshen (Trauf- bzw. Firsthche)
- der Abstandsfldchen
- der Lage der Grundstiickszugénge /-zufahrten
- der Gliederung der FreirGume
- der Erschliefungssystematik und Wegefiihrung
- der Eintragung der Schnittfiihrung

3. Gestalterischer Leitplan im M 1:500 mit Darstellung

- der Erdgeschossgrundrisse

- der Lage der Gebdudeeingdnge

- der Geschosszahl und Gebd&udehdhen (Trauf- bzw. Firsthéhe)

- der Beschriftung der Ubungsfldchen geméB Raumprogramm

- der Vegetationsstrukturen und Baumstandorte

- des Umgangs mit der Topografie

- der Geldndeh&hen (in Metern ii. NHN)

- der Uber-/unterbauten Flachen

- der Fldchen zum Regenwassermanagement sowie zur
Uberflutungsvorsorge

- der Erschliefungsflachen

- der Stellplatzflachen

- der Einfriedungen

4. Piktogrammartige Darstellungen in angemessener Grofle (mindestens M
1:1000) fiir das gesamte Bearbeitungsgebiet mit Aussagen zum

- Stddtebaukonzept mit Darstellung
- der stadtebaulichen Raumkanten
- der Baufluchten und -héhen
- der Sichtbeziehungen

- Freiraum- und Umweltkonzept mit Darstellung

- der Freiraumtypen / -verteilung / -vernetzung (Straflen, Wege,
Pl&tze, sonst. Freirdume)

- der Gebdude- und Freifldchen zur Regenwasserbewirtschaftung

- der Flachen zur Starkregen- bzw. Uberflutungsvorsorge

- der unterschiedlichen Mafinahmen im Zusammenhang mit dem
Regenwasser (z.B. Verdunstung, Versickerung, Riickhaltung,
Beschrdankung der Versieglung mit notwendigen Maf3- bzw.
Flachenangaben)

- Schallschutzkonzept mit Darstellung
- der aktiven und passiven Schallschutzmafinahmen
- der Anordnung der Bauk&rper
- der Anordnung der Ubungsfléchen in Aufienanlagen mit Zuweisung
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der Schallemissionen
- der Beschriftung der Ubungsflachen gem&f Raumprogramm

- Nutzungskonzept mit Darstellung
- derfunktionalen Zusammenhénge auf Gebdude- und Freiraumebene
- Synergetische Beziehungen zwischen BFRA und Feuerwache TXL

- ErschlieBungskonzept mit Darstellung

- der @u3eren und inneren Erschliefung

- der Wegefiihrung differenziert nach
- Besucherstréme
- Fuf3- und Radverkehr
- Fahrzeuge fiir Ubungszwecke
- Ver- und Entsorgung
- Einsatzfahrzeuge

- der Wegebeziehung zwischen den Gebduden

- der Wegebeziehung zwischen den Gebduden und den
Auf3eniibungsanlagen

- der Anbindung an den OPNV

- Nachweis der Funktionalitét der ErschlieBung (Kurvenradien/
Schleppkurven)

- Ruhender Verkehr

5. Je ein Schnitt in Nord-Siid- und Ost-West-Richtung im M 1:500 mit
Darstellung der zum Verstandnis erforderlicher NHN-Werte

6. Exemplarische Grundrisse der Regelgeschosse im Maf3stab 1:500

7. Funktionsdiagramme aller Gebdude (der BFRA) mit allen Geschossen mit
Fldchenzuordnungen und Darstellung der funktionalen Zusammenhdnge

8. Weitere erlduternde Skizzen, Piktogramme, Schnitte und Isometrien (in ein-
facher Grafik) sind zuldssig

9. Erlauterungsbericht (getrennt von den Pldnen, max. 4 DIN A 4 Seiten) mit
ErlGuterungen zum
- stadtebaulichen Konzept
- Nutzungskonzept
- Freiraum- und Umweltkonzept
- Regenwasserbewirtschaftungskonzept inkl. Uberflutungsvorsorge
- Schallschutzkonzept
- ErschlieBungskonzept

10. Vermasste Priifpldne entsprechend des Maf3stabs laut o.g. Abgabelei-

stungen, gefaltet

- Lageplan, Leitplan, Grundrisse, Schnitte (Anzahl und Maf3stab analog
zu den Prasentationspldnen)

- Darstellung der Freiflachen

- Eintragung der Abstandsflédchen der Bestands- und Neubebauung nach
BauOBIn

- Nutzungsbereiche mit farblichen Kennzeichnungen laut Formblatter

- Nachvollziehbare und ausreichende Vermafiung

- Angabe der Hohen in Schnitten
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11. Berechnungen auf Formbldttern (siehe digitale Anlage)
- Zusammenstellung der stddtebaulichen Kennzahlen GRZ, BGF
- Flachenberechnungen laut Raumprogramm

Geforderte Leistung Modell
12. Einfaches Arbeitsmodell im Maf3stab 1:1.000 unter Verwendung der vorge-
gebenen Modelleinsatzplatten

Als verbindliche Form der Arbeit gilt der Papierausdruck.

Prasentationsfldche

Fir die Prasentation der geforderten Leistungen Nr. 01. bis 08 stehen beim
Zwischen- und Abschlusskolloquium pro Gutachter:innen eine Héngeflache fir
maximal vier stehende DIN AO-Formate (1189 mm Héhe x 841 mm Breite) zur
Verfligung. Jedes Gutachter:innenteam darf nur eine Arbeit ohne Variante ein-
reichen. Farbige Darstellungen und erlduternde Skizzen sind zugelassen. Der
Layoutvorschlag in den digitalen Anlagen ist eine unverbindliche Empfehlung
zur Darstellung der Arbeit. Die Anordnung der Inhalte ist den Teilnehmenden
selbstverstdndlich freigestellt

Verkleinerung
Die Prdasentationspldne sind zusdtzlich als Verkleinerung fiir die Vorpriifung als
DIN A3 Ausdruck (420 mm x 297 mm) einzureichen.

Geforderte Leistungen in digitaler Form

Zusatzlich sind folgende Leistungen in digitaler Form auf Datentrdger zu er-

bringen (fiir Vorpriifung, Zwischen- und Abschlusskolloquium, Ergebnisproto-

koll und Veréffentlichung):

- Prasentationsplane als Windows-kompatible .tif-Datei(en) in einer Auf-
6sung von bevorzugt 300 dpi

- Prasentationspldne als .pdf-Datei(en) mit eingebundenen Pixeldarstel-
lungen in einer Auflésung von bevorzugt 300 dpi

- Prasentationspldne als .pdf-Datei(en), fir die Bildschirmprdsentation
und in Druckqualitat zum Ausdruck auf DIN A3, Dateigréf3e max. insge-
samt 40 MB

- Zusatzliche Einzeldarstellungen von Plénen im .pdf- und .jpg-Format,
falls diese liber 2 Prasentationpléne reichen

- Ausgefiillte Formbldtter als .xlsx-Datei (Microsoft Excel) und .pdf-
Datei(en)

- Priifplane als CAD-Datei im Format .dwg oder .dxf (AutoCAD, Version
2018 oder dglter)

- ErlGuterungsbericht als .doc(x) und .pdf-Datei

- Verzeichnis der eingereichten Unterlagen als .pdf-Datei

Hinweise zu den geforderten digitalen Leistungen

,Offene” Dateien aus Layout-Programmen (z.B. InDesign, QuarkExpress, Il-
lustrator etc.) und Bildmaterial, das nicht im genannten Windows-kompatiblen
tif-Format oder .pdf-Format vorliegt, kdnnen nicht beriicksichtigt werden.

Die einzelnen Dateien auf dem Datentrdger sollen eindeutig mit dem Namen
der Teilnehmenden gekennzeichnet sein.

Der Datentrdger ist fiir einen Windows-kompatiblen PC zu erstellen.
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Hinweise zur Abgabe

Die Gutachter:innen tragen die Verantwortung, dass die geforderten Leistun-
gen nach Abschluss der ersten Bearbeitungsphase spdtestens am 31. Oktober
2022 bis 16:00 Uhr bzw. nach Abschluss der zweiten Bearbeitungsphase spd-
testens am 22. Dezember 2022 bis 16:00 Uhr vorliegen (es gilt nicht das Da-
tum des Poststempels).

Abgabeort:

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
Referat Il D - Architektur, Stadtgestaltung, Wettbewerbe
Fehrbelliner Platz 4, 10707 Berlin

4. Obergeschoss Raum 4085

Die Annahme im Sekretariat des Referats || D der Senatsverwaltung fiir Stad-
tentwicklung, Bauen und Wohnen ist wghrend der Geschdftszeiten Montag bis
Freitag, jeweils von 9:00 bis 16:00 Uhr méglich.

Die Prasentationspldne sind gerollt in einer eckigen Versandbox abzugeben,
das Modell in einer transportgerechten und wiederverwendbaren Verpackung.

Kennzeichnung der Arbeiten
Die Arbeiten sind in allen Stiicken mit den Namen der Arbeitsgemeinschaften
zu kennzeichnen. Die Biironamen sind in der rechten oberen Ecke anzubringen.

1.8 Externe Beratungsleistung - Ldrmschutz

Fiir die Beurteilung des Larmschutzes in den beiden Vorpriifphasen sowie fiir
Beratungen wdhrend der beiden Bearbeitungszeiten des Gutachterverfahrens
wurde das Biiro ALB Akustiklabor Berlin beauftragt.

Aufgrund der komplexen Aufgabenstellung sollen die Gutachter:iinnen die
Gelegenheit haben, mit dem Ldrmgutachter direkt ins Gesprdch zu kom-
men. Dafiir steht den Gutachter:innen fiir Beratungsleistungen insgesamt ein
Stundenkontingentvon12 Stunden, frei verteilbar aufbeide Bearbeitungsphasen,
zur Verfligung.

Biiro ALB Akustiklabor Berlin http://www.akustiklabor-berlin.de

Anschrift Holbeinstraf3e 17 - 12203 Berlin
Ansprechpartner Manfred Jobstvogt

Email m.jobstvogt@akustiklabor-berlin.de
Telefon Biiro 03084 3714-29

Mobil 0175 244 9772

1.9 Beurteilungsverfahren und -kriterien

Angestrebt wird ein konsensuales Ergebnis, das mdglichst von allen Sach- und
Fachobergutachter:innen mitgetragen wird.

Die Beurteilung der erarbeiteten Zwischen- und Endergebnisse erfolgt nicht
anhand eines finalen Kriterienkataloges. Vielmehr sollen die Beitrdge hinsicht-
lich ihres Ansatzes, der Entwurfs- und Gestaltqualitat sowie der Nachhaltigkeit
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ihrer Losungen bewertet werden. Die Beurteilungsmaf3stdbe ergeben sich im
Verfahren aus den Zielsetzungen der Aufgabenstellung sowie den Diskussionen
im Rahmen der gemeinsamen Kolloquien. Folgende Kriterien werden bei der
Beurteilung der Beitrdge durch das Begleitgremium herangezogen:

- Stadtrdumliche Einbindung

- Positionierung der Baukérper / Baumassenverteilung

- Hohenentwicklung

- Integration und Umgang mit den denkmalgeschiitzten Bestandsbauten
- Beriicksichtigung von Larmschutzaspekten

- Erschlieflung

- Eingdnge / Adressbildung

- Verteilung der Nutzungsfléchen in Bestand und Neubau
- Freiraumgestaltung

- Positionierung der AuBenanlagen

- Aufenthaltsqualitaten

- Nachhaltigkeitsaspekte

- Synergieeffekte zwischen BFRA und Feuerwache TXL

Diese Beurteilungskriterien sind als grober Rahmen zu verstehen, der in den fol-
genden Kolloquien vom Begleitgremium konkreter ausformuliert werden kann.

Die Aufzdhlung der Kriterien ist nicht abschlief3end. Die Reihenfolge stellt keine
Wichtung dar.

110  Vergiitung

Jedes ausgewdhlte Gutachter:innenteam erhdlt bei vollstandiger und frist-
gerechter Abgabe und Teilnahme an den Kolloquien ein Honorar in Hohe
von 51.809 Euro (netto), bei inléindischen Teilnehmenden zuziiglich der ge-
sefzlichen Mehrwertsteuer. Dieses ist auf Grundlage des Merkblatts Nr. 51
notddtebaulicher Entwurf als besondere Leistung in der Fldchenplanung® der
Architektenkammer Baden-Wiirttemberg in der Fassung vom 04.12.2020 kal-
kuliert. Das Merkblatt ist den digitalen Anlagen beigefiigt.

Zuschldge fir die besonderen Leistungen exemplarische Grundrisse,
Arbeitsmodelle, Funktionsdiagramme sind in der Honorarsumme enthalten:

Grundleistung
Stadtebaulicher Entwurf (Leistungsphase 2) £41.800,00 €

Besondere Leistungen

Exemplarische Grundrisse 5.000,00 €
Arbeitsmodelle 1.500,00 €
Funktionsdiagramme 2.000,00 €
Nebenkosten (3%) 1.509,00 €
Honorar gesamt (netto) 51.809,00 €

Eine Nebenkostenpauschale ist in der Honorarsumme enthalten.
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Eine Erteilung von Preisen und Anerkennungen ist nicht vorgesehen. Ein Auf-
tragsversprechen ist mit dem Verfahren grundsétzlich nicht verbunden.

M Weitere Bearbeitung

Das Begleitgremium wdahlt aus den drei vorgelegten Konzepten ein
Préferenzkonzept aus, das als Grundlage fiir die anschlieBenden hochbau-
lichen Vergabeverfahren verwendet werden soll.

Nach Bedarf soll das ausgewdhlte Konzept von den Verfasser:innen nochmals
liberarbeitet werden. Die Auftraggeberin behdlt sich vor, Teillésungen der nicht
beriicksichtigten Konzepte ebenfalls als Grundlage fiir die weiteren Verfahren
zu verwenden.

Die Planungsleistungen fiir die BFRA sollen spater an zwei bis drei verschiedene
Planerteams vergeben werden. Hierzu sind im néchsten Schritt die aufgeteilten
Funktionsbereiche auf die Vergabepakete a) Bestandsbauten, b) Neubauten,
und c) Au3enanlagen und Ingenieurbauwerke im Auf3enbereich und die rédum-
lichen Schnittstellen zu definieren. Die Aufteilung des Raumprogramms sind fiir
jedes Vergabepaket grafisch darzustellen und in separaten Tabellen zusam-
menzustellen.

Eine Uberarbeitung soll zeitnah nach Abschluss erfolgen und wird zusétz-
lich nach Aufwand honoriert. Die Honorierung einer ggf. beauftragten
Uberarbeitung soll sich an der Leistungsphase 3 nach dem Merkblatt Nr. 51
der Architektenkammer Baden-Wirttemberg orientieren. Die Méglichkeit
der Beauftragung weiterer besonderer Leistungen besteht. Im Falle einer
Beauftragung kann die Honorierung jedoch an die Uberarbeitungsvorgaben
des Begleitgremiums angepasst werden. Zum Beispiel kdnnen auch nur Teile
der Leistungsphase 3 beauftragt und dementsprechend honoriert werden.

112 Eigentum, Nutzung und Urheberrecht

Die Arbeiten der Teilnehmenden am stddtebaulichen Gutachterverfahren wer-
den Eigentum des Landes Berlin als Auftraggeberin. Das Land Berlin ist be-
rechtigt, die Beitrdge ohne weitere Vergiitung zu dokumentieren, auszustellen
und (auch iiber Dritte) zu veréffentlichen. Die Namen der Verfasser:innen wer-
den dabei genannt. Die Auftraggeberin hat das Recht auf Erstveréffentlichung.
Die Teilnehmer tibertragen dem Land Berlin das Nutzungs- und Verwertungs-
recht an allen urheberrechtlich geschiitzten Leistungen im Zusammenhang mit
der Durchfiihrung des Verfahrens. Dies umfasst unter anderem ausdriicklich
das Nutzungs- und Anderungsrecht an den Unterlagen als planerische Grund-
lage fiir die sich anschlieflenden hochbaulichen Vergabeverfahren.

113 Bekanntgabe des Ergebnisses | Ausstellung

Das Ergebnis des Gutachterverfahrens wird den Teilnehmenden unmittel-
bar nach der Entscheidung bekanntgegeben. Die Ausloberin behdlt sich die
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Bekanntgabe an die Presse und die Offentlichkeit sowie einer Verdffentlichung
unter folgendem Link vor:

www.stadtentwicklung.berlin.de/stddtebau/baukultur/wettbewerbe

114  Zusammenfassung der Termine

EU-Bekanntmachung 26. Juli 2022
Bewerbungsfrist 26. August 2022

Beginn erste Bearbeitungsphase

Versand der Aufgabenstellung 12. September 2022
Auftaktkolloquium mit Ortsbesichtigung 21. September 2022 | 11:45-17:00 Uhr
Riickfragen bis 23. September 2022
Abgabe Beitrdge 1. Phase 31. Oktober 2022 | bis 16:00 Uhr
Zwischenkolloquium 18. November 2022 | ganztags

Beginn zweite Bearbeitungsphase

Versand Empfehlungen 22. November 2022
Abgabe der Beitrdge 2. Phase 22. Dezember 2022 | bis 16:00 Uhr
Abschlusskolloquium 25. Januar 2023 | ganztags

Die Auftraggeberin behdlt sich Anderungen der Terminkette vor.
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Teil2 Situation und Planungsvorgaben

2. Stddtebauliche Rahmenbedingungen

Lage im Stadtgebiet

Das Grundstiick ist Teil der sich in der Entwicklung befindlichen Urban Tech
Republic, eines Forschungs-, Technologie- und Gewerbestandortes auf dem
Geldnde des stillgelegten Flughafens Tegel. Das Planungsgebiet befindet sich
im Bereich der siidwestlichen Hangarzone.

R A AL "L ST ; TN Ty — g~
R, . FaNs Il g@

®
- oy, .,,B A L) K
- = ¥ Tuy Q
= o o SEV
~ 3 -t ;.::~
N ol \s~~'_:;,\ e, ~'7I17,7
S == e iy

~y

%o PN = d ' IQ 1% 4
per il et feed '
s, 3":‘*2;.‘ : @, e ¥ .
?‘,,“,x‘ "::: s ot e
P A T B e o - r
PERt S n e R

T mme Feph 3 u

o R 2 e Ty TR = ' .
SRR S (H THL Ln 1
et e LI - '
s, , e T f"'—"‘. ~
Tl \ PR der SR r
2} oo X -~
Rt A R S

Abb.1  Schwarzplan mit Darstellung des Planungsbereichs Abb.2  Lage im Stadtgebiet

Das ehemalige Flughafenareal liegt im Nordwesten Berlins ca. acht Kilometer
nordwestlich des Stadtzentrums im Ortsteil Tegel des Bezirks Reinickendorf.

Das Flughafengelénde wird nérdlich und westlich durch das Waldareal der
Jungfernheide (Forst) mit dem Flughafensee begrenzt. Siidlich verléuft der
Berlin-Spandauer-Schifffahrtskanal, der eine réumliche Barriere in Richtung
Charlottenburg bildet. Im Osten liegt der Kurt-Schumacher-Platz, Reinickendorf
und Wedding sowie die Stadtquartiere Cité Guynemer nordéstlich und die Cité
Pasteur siiddstlich des Flugfeldes.

Innenstadt und Hauptbahnhof sind mit dem OPNV als auch mit dem PKW in
jeweils 20 bis 25 Minuten zu erreichen.

Baustruktur der Umgebung

Die Bestandsbauten auf dem  Planungsgebiet sind Teil der
Flughafenrandbebauung, die siidéstlich und 6stlich als Band weitergefiihrt
wird. Den westlichen Abschluss bildet die markante Larmschutzkabine.
Sidlich und westlich des Grundstiicks liegen Kleingartenanlagen.

Nérdlich und &stlich des Planungsareals sind im Bebauungsplan 12-50a (siehe
Kapitel 2.7 und digitale Anlagen) noch unbebaute Gewerbegebiete ausgewie-
sen, die zugleich Bestandteil des Masterplanes TXL sind (siehe Kapitel 2.3 und
digitale Anlagen).
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Abb.3  Luftbild mit Darstellung des Planungsbereichs
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Abb. 4  Lageplan mit Darstellung des Planungsbereichs
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2.2 Historische Entwicklung

Das Flughafengeldnde, als Teil der Jungfernheide, diente urspriinglich den
preuflischen Kénigen als Jagdgebiet. Mit der Abholzung von Teilfldchen des
Waldes fiir einen Schief3platz begann 1828 die militarische Nutzung. Anfang
des 20. Jahrhunderts experimentierte das 1. Preuf3ische Luftschiffer-Bataillon
mit verschiedenen Luftschiff-Konstruktionen und errichtete 1906 eine erste
Luftschiffhalle.
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Abb.5 1894, Artillerie-Schief3platz

Nach Ende des Ersten Weltkrieges war dem Deutschen Reich aufgrund der
Bestimmungen des Versailler Vertrages ein Wiederaufbau von Luftstreitkraften
verboten. Die Entwicklung von Luftschiffen in Tegel wurde eingestellt und die
Luftschiffhalle abgerissen.

Im Zweiten Weltkrieg wurde das Geldnde als Truppeniibungsplatz von Flak-
Regimentern der Luftwaffe genutzt. Nach Ende des Krieges war das Gelédnde
von Bombenkratern lbersadt und die Gebdude waren weitgehend zerstort.
Infolge der 1945 erfolgten Aufteilung Berlins in vier Besatzungssektoren ist das
Flughafengeldnde dem franzésischen Militar unterstellt worden.

1948 wurde der eigentliche Flughafenbetrieb im Zusammenhang mit der
Berliner Luftbriicke aufgenommen, nachdemin nur 92 Tagen ein neuer Flugplatz
errichtet wurde, mit der damals l@ngsten Start- und Landebahn Europas.

Der zivile Flugverkehr begann in Tegel Nord im Januar 1960 durch den
ersten regelmdfigen Linienflug. Wenige Jahre spdter wechselten alle
Charterfluggesellschaften  aufgrund  steigender Passagierzahlen vom
Flughafen Tempelhof an den neuen Standort Tegel. Ein terminaldhnliches
Gebdude befand sich zu diesem Zeitpunkt bereits nérdlich der Start- und
Landebahn. Der Flughafen blieb jedoch weiterhin auch militérischer Stiitzpunkt
der franzésischen Luftwaffe.
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Mit der Ausschreibung des Planungswettbewerbes fiir den Ausbau von Tegel
Siid sollte der zivile Flughafen vom militarischen Teil getrennt werden.

Die Wettbewerbsgewinner, das Hamburger Architekturbiiro von Gerkan, Marg
und Partner (Entwurfsverfasser: Meinhard von Gerkan und Volkwin Marg mit
Klaus Nickels), iiberzeugten mit einem kompakten Ensemble aus Gebduden
und ErschliefBungssystemen, das insbesondere kurze Wege fiir die Fluggdste
ermdglichte. Der Gebdudekomplex wurde von 1969 bis 1976 errichtet und
am 23. Oktober 1974 eingeweiht. Die Flughafengeb&ude waren fiir 5,6 Mio.
Fluggdste pro Jahr ausgelegt. Eine geplante Erweiterung durch die Errichtung
eines weiteren gespiegelten, ebenfalls sechseckigen Terminalgebdudes 6stlich
des Bestehenden wurde nicht umgesetzt.

Seit 1988 ist der Flughafen nach dem Luftfahrtpionier Otto Lilienthal benannt.
Im Oktober 1990 endete die Kontrolle der franzdsischen Alliierten iiber den
Flugbetrieb in Tegel. Durch die Wiedervereinigung Deutschlands, die dadurch
gednderte Situation fiir die Flughdfen in der Region Berlin-Brandenburg
und die steigenden Fluggastzahlen wurde 1996 der Beschluss gefasst, die
drei bisherigen Flughdfen Schénefeld, Tempelhof und Tegel durch einen
Grof3flughafen zu ersetzen.

Am 08. November 2020 hob der letzte Flieger vom Flughafen Berlin Tegel ab.

2.3 Zukiinftige stadtebauliche Entwicklung

Mit der SchliefBung des Flughafens Tegel (TXL) und der Riickgabe der Fléchen
an die Eigentiimer Land Berlin und Bundesrepublik Deutschland (vertreten
durch die Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben, BImA) begann die gezielte
Nachnutzung des 460 Hektar grof3en Areals.

Auf dem gesamten Flughafengeldnde soll ein Forschungs-, Technologie-
und Gewerbestandort Urban Tech Republic (UTR) mit der Ausbildung eines
rdumlich konzentrierten Netzwerkes von Produzent:iinnen, Zulieferer:innen,
Forschungseinrichtungen, Dienstleister:innen und Handwerker:innen, die liber
gemeinsame Austauschbeziehungen Standortvorteile und Synergieeffekte
erzielen sollen, entstehen. Unter der Leitidee, urbane Technologien fiir die
Stadt der Zukunft zu entwickeln, wird die Standortprofilierung innerhalb der
vier Themenfelder ,Energiewelten neu entdecken, ,Mobilitdt neu erfah-
ren, ,,Experimentierraum schaffen” und ,Werkstoffe neu erfinden” erfolgen.
Hierbei soll den zunehmenden Anforderungen der Stddte insbesondere in den
Bereichen Mobilitat, Ver- und Entsorgung sowie Energie durch die Entwicklung
neuer Produkte und Dienstleistungen entsprochen werden.

Gleichzeitig soll versucht werden, an diesem Standort modellhaft den
Einsatz zukunftsweisender Stadttechnologien zu praktizieren und damit auf
die 6kologischen Herausforderungen wie Klimaschutz und Klimaanpassung,
Niedrigenergie etc. zu reagieren, sofern es nicht ohnehin schon durch andere
gesetzliche Vorgaben geregelt ist.

Am 30. April 2013 wurde der Masterplan Berlin TXL als stadtebaulicher und
strategischer Entwicklungsrahmen zur Nachnutzung des Flughafens Tegel vom
Berliner Senat beschlossen.
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Abb.6  Urban Tech Republic-Masterplan. Das Planungsgrundstiick liegt in der siidwestlichen Abb.7  Hangarzone, Masterplanentwurf, 2014, von
Hangarzone reicher haase associierte GmbH

Der Masterplan definiert seine Ziele im Rahmen eines Grundkonzepts mit
Hauptaussagen und verschiedenen sektoralen Teilpldnen wie Verkehrskonzept,
Freiraumkonzept, stddtebaulicher Entwicklungsrahmen und Teilraumprofilen.

Es wird eine Einbindung des Flughafenareals in den gesamten nordwestlichen
Stadtraum durch Schaffung von neuen Beziehungen und Verbindungen in
Ost-West-Richtung und nach Norden angestrebt. Die HaupterschliefBung und
Anbindung des Forschungs- und Industrieparks soll von Siiden und Osten er-
folgen.

Ausgehend von der Tegeler Stadtheide ist die Offenlandschaft mit ihren wert-
vollen Biotopen zu erhalten, die Infrastruktur und Produktionsstdtten mit einem
qualitdtsvollen Arbeitsumfeld zu vernetzen. Die zentrale Freiraumachse in
Nord-Siid-Richtung als strukturgebendes Element soll auch der Durchwegung
des Gebiets dienen.

Es wurden neue StadtrGume festgelegt. Als Mittelpunkt der Urban Tech Republic
werden die Terminalgebdude, der Tower und seine unmittelbare Umgebung
als Forschungs- und Technologiestandort zum Campus entwickelt. Ostlich des
Terminals soll ein ankniipfendes Technologiebaufeld entstehen, westlich und
stidlich davon ein Gewerbeband fiir die Aufnahme von Start-ups und Pionieren
sowie zur Férderung der weiteren Entwicklung. Zwischen den Landebahnen ist
ein ca. zwei Kilometer langer Industriepark geplant, im &stlichen Teil héher ver-
dichtet und im Westen am Ubergang zum Landschaftsraum aufgelockert. Mit
der Cité Guynemer, der Cité Pasteur und dem Kurt-Schumacher-Quartier gren-
zen &stlich Wohnquartiere an.

An den Dimensionen und dem Charakter der Bestandsgebdude des ehe-
maligen Flughafens soll sich der zukiinftige Stddtebau orientieren. Die
Rollbahnen sollen im Stadtgefiige deutlich sichtbar bleiben und die zukiinftige
Straf3enfiihrung auf dem vorhandenen Wegenetz aufbauen.
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Abb.8  Planungsbereich

2.4 Planungsgebiet

Planungsbereich / Gréfie

Der Planungsbereich liegt in der siidwestlichen Hangarzone des stillgelegten
Flughafens Tegel. Das Areal wird durch die grof3formatigen, denkmalgeschiitz-
ten Bestandsbauten, die Teil der ehemaligen Flughafenrandbebauung sind,
bestimmt. Hierzu gehdren der Hangar N2 (westlich), der groe Hangar N1 (zen-
tral) mit den siidlich angrenzenden Annexbauten N1a und N2a. In der Bauflucht
der Annexbauten folgen 6stlich die Tankdienststation M und das Gebdude L fiir
die ehemalige Flughafenfeuerwehr.

Stidwestlich liegt das zweifliigelige Biirogebdude Z3, das riickgebaut werden
soll. Das Tanklager nérdlich der Tankdienststation ist bereits abgerissen.

Die Auf3enflachen sind weitgehend versiegelt und ebenfalls in grof3en Teilen
denkmalrechtlich geschiitzt.

Das Planungsgebiet wird siidlich von der Hangerstrafie West begrenzt, westlich
von einem kleinen Waldgebiet, norddstlich von der neu angelegten Westlichen
Parallelstraf3e. Nérdlich angrenzend sind im Bebauungsplan 12-50a noch un-
bebaute Gewerbegebiete ausgewiesen.

Auf dem insg. ca. 7,8 ha grof3en Planungsgebiet soll neben der BFRA auch die
zukiinftige Feuerwache TXL angesiedelt werden.

Eigentum
Das gesamte Planungsgebiet befindet sich im Eigentum des Landes Berlin.

Topographie

Der westliche Planungsbereich mit dem Biirogebdude Z3 und dem Hangar N2
liegt bei ca. 32,50 m tiber NHN und somit ca. 2,30 m tiefer als der angren-
zende Ostliche Bereich des Planungsgebietes.
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Eine steile Bdschung 6stlich des Biirogebdude Z3 schafft den Ubergang zum
stidlichen Vorbereich der Annexbauten und Hangar N1, zwischen Hangar N2
und Annex N2a verlduft eine Stiitzmauer, nérdlich des Hangar N2 gleicht die
Zufahrt zur Rollbahn den Héhenunterschied aus.

Westlich des Biirogebdudes Z3 fiihrt eine abschiissige Zufahrt von
der HangarstraBe West auf die tieferliegende Erdgeschossebene des
Biirogebdudes Z3.

Der &stliche Planungsbereich ist relativ eben und liegt bei ca. 34,5 m iber
NHN.

Die jeweiligen exakten Hohenlagen der Geldndepunkte sind dem

] 2 Abb.9  Hoéhenversprung zwischen den
Vermesserplan zu entnehmen, siehe digitale Anlagen. Hangars

Freifldchen

Das Planungsgebiet ist grofitenteils versiegelt. Die unversiegelten Bereiche
liegen westlich des Hangars N2 und in der nordwestlichen Grundstiicksecke,
ein Griinstreifen liegt zwischen den beiden Hangars.

Durch den Riickbau des ehemaligen Tanklagers nordlich der Tankdienststation
M ist dieser Bereich ebenfalls unversiegelt.

Laut Baumerfassungsliste TXL Stand 2017 sind auf dem Planungsgebiet BFRA
folgende Bdume vorhanden: 10 Stieleichen (davon 2 leicht geschddigt), 6
Spitzahorn (davon 3 leicht geschddigt), 3 Silberahorn (davon 1 leicht, 1 stark
geschddigt), 2 Flatterulmen (davon 1 leicht geschddigt), 1 Rosskastanie (stark
geschdédigt), 1 Esche und 1 Birkenpappel.

Abb.10 Planungsbereich, unversiegelte Fldchen griin dargestellt

Baugrund

Nach der Geologischen Karte von Berlin ist auf dem Areal als gewach-
sene, oberfldchennahe Bildung iberwiegend mit glazifluviatilem Talsand der
Weichselkaltzeit innerhalb des Berlin-Warschauer-Urstromtals zu rechnen.

Bei reprasentativen Proben wurden nach bodenmechanischer und chemischer

Analyse folgende Schichtung des Baugrunds angetroffen:

- Auffiillung aus Sand mit Fremdbestandteilen, sehr locker und locker, als ver-
dichtete Schiittung auch mitteldicht bis sehr dicht gelagert
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- gewachsene Sande (iiberwiegend Fein- und Mittelsande, untergeordnet
Grobsand), locker bis sehr dicht gelagert mit sporadischen Schichten aus
Kiesen und Steinen unterhalb ca. 6 m Tiefe und vereinzelt eingelagerten
Schluffzwischenschichten

Die Mdchtigkeit der Auffiillung im siidlichen Bereich des Geldndes wird mit

= 3,0 unter Geldndeoberkante (GOK) angegeben. (weitere Ausfiihrungen siehe

Geotechnischer Bericht im digitalen Anhang).

Altlasten

In der Historischen Erkundung wird die gesamte Fldche des Grundstiicks als
Teil einer grof3eren Altlastenverdachtsfldche bzw. altlastenrelevanten Fldache
eingestuft. Der Altlastenverdacht leitet sich liberwiegend aus der historischen
Nutzung des Geldndes als Artillerie- und Ubungsplatz, der spdater fléchigen
Verfiillung des Areals mit Kriegsschutt und der Nutzung fiir den Flugbetrieb ab.

Im Bereich der Feuerwache TXL und des grofien Hangars sind erhebliche
Verunreinigungen des Bodens und/oder des Grundwassers durch toxische,
persistente PFAS (per- und polyfluorierte Alkylsubstanzen) festgestellt worden,
die durch die Vornutzung verursacht wurden.

Aufgrund der festgestellten Schadstoffbelastungen des Bodens und des
Grundwassers im Bereich der Feuerwache und der Hangarzone bestehen vo-
raussagend Einschrdnkungen hinsichtlich geplanter Grundwassernutzungen
(bspw. Bauwasserhaltungen, Niederschlagswasserversickerung,
Léschwasserbrunnen). Dies trifft insbesondere auf den Bereich der vermuteten
Grundwasserschadensfahne zu, die sich in einem Streifen von Siidwesten bis
Nordosten entwickelt und den Bereich der Feuerwache, der Tankdienststation
M, des Hangars N1 und den nordwestlichen Bereich des Hangars N2 ein-
schliefit.

Bei sdmtlichen, zukiinfligen Bodenaushubmaf3inahmen ist anfallendes Aushub-
bzw. Abbruchmaterial (Asphalt) bei der abfallrechtlichen Deklaration zusétz-
lich auf die altlastenrelevanten Schadstoffe zu untersuchen und sind im Zuge
von Entsiegelungsmafinahmen (bspw. ,Griinoasen®, Baumpflanzungen) die
freigelegten Fldchen auf die relevanten Schadstoffe zu untersuchen, um einer
Mobilisierung und einem Schadstoffeintrag in das Grundwasser vorzubeugen.

Mit einer vollstdndigen standortspezifischen Schadenserkundung, auch der
tieferen Grundwasserleiterabschnitte auf dem Flughafengelénde, wird im
Jahr 2023 gerechnet. Im gleichen Zeitabschnitt sollten auch erste standort-
bezogene hydraulische Sicherungs- und Sanierungsmaf3inahmen im Sinne der
Gefahrenabwehr realisierbar sein.

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass BodenaushubmafBnahmen im
Bereich der Eintragsorte - hier Standort und Umfeld der Feuerwache - mit dem
Ziel einer deutlichen Minderung der Schadstoffquelle, erforderlich werden.
Nach gegenwdrtigem Stand wird im Bereich der Feuerwache bzw. im Abstrom
eine Foérderung von belastetem Grundwasser mit dem Ziel der Verhinderung
einer weiteren Schadstoffausbreitung mit dem Grundwasser als erforderlich er-
achtet.

Die Sanierung und Sicherung der Grundwasserschadensfahne wird auf-
grund der Ausdehnung im Grundwasserkdrper voraussichtlich viele Jahre bis
Jahrzehnte in Anspruch nehmen. Es werden hierflir voraussichtlich mehrere
Brunnen und eine oder mehrere Reinigungsanlagen installiert werden, die ge-
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naue Lage steht noch nicht fest.

Die Untersuchungen zu leichffliichtigen chlorierten Kohlenwasserstoffen
(LCKW) im Bereich der Bestandsbauten waren generell unauffallig. Die
Altlastenanalyse ist aktuell noch nicht abgeschlossen.

Erste orientierende Untersuchungen lassen erwarten, dass aufgrund von
Altlasten einer Nachnutzung des Flughafengelédndes jedoch nichts entgegen-
steht.

Kampfmittel

Die Flughafenflachen wurden im Zeitraum von 1969 bis 1981, dem damaligen
Stand der Technik gemdsB, bis in eine Tiefe von 1 m von 269 t Kampfmitteln
berdumt.

Nach spateren Kampfmittelfunden auf berdumten Fldchen des Flughafens
wurden ab 2005 weitere KampfmittelrGumungsmafinahmen bis hinunter auf
den gewachsenen Boden durchgefiihrt. Wegen der Fundsituation aus den
verschiedenen KampfmittelrdummafB3inahmen seit 2005 ist belegt, dass im
Bereich des Flughafens eine erhebliche Kampfmittelbelastung besteht, auch
im Bereich der versiegelten Fldchen.

Daher wurden fiir die Nachnutzungsplanung das Untersuchungsgebiet
Flughafen Tegel insgesamt als kampfmittelbelastete Flache (KMBF) und nicht
als kampfmittelverdéchtige Flache (KMVF) eingestuft.

Grundwasser

Nach dem Plan der Grundwassergleichen von Berlin fiir 2019 ist mit einem
Grundwasserstand zwischen ca. +31,0 m NHN im Osten und ca. +30,0 m NHN
im Westen zu rechnen.

Das Grundwasser flief3t von Ost nach West in Richtung Wasserwerk Tegel. Die
Grundwasserstdnde sind durch die Trinkwassergewinnung beeinflusst.

Der zu erwartende héchste Grundwasserstand (zeHGW) liegt nach der betref-
fenden Karte des Geoportals Berlin zwischen ca. +32,9 m NHN im Nordosten
und ca. +32,0 m NHN im Siidwesten.

Weitere Details kdnnen dem Geotechnischen Bericht - Baugrund und Altlasten,
GuD 12/2016, der den digitalen Anlagen beigefiigt ist, entnommen werden.
Der Grundwasserflurabstand liegt im Plangebiets zwischen 3 und 7 m. Im
Bereich der Waldflachen und siidlich angrenzenden Griinfldchen ist ein
Grundwasserflurabstand von 1,5 - 2,5 m vorzufinden.

Derzeit befinden sich mehrere Grundwassermessstellen auf dem Grundstiick.
Der Zugang muss gesichert sein.

Wasserschutzzone

Bei dem Planungsareal wird es sich zukiinftig um ein Wasserschutzgebiet,
voraussichtlich der Schutzzone Il B handeln, fiir die entsprechenden
Verbotstatbesténde zu erwarten sind. Eine Versickerung ist auch in der
Schutzzone Il B lber die belebte Bodenzone mdglich. Unabhdngig von
den konkretisierten Erkenntnissen zu den vorhandenen Altlasten miissen die
Bereiche, in denen Niederschlagsabiliisse versickert werden sollen, ohne
Ausnahme frei von Altlasten sein.
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Abb.1  Uberflutungsmodell des Planungsbereichs
WT Wassertiefe in cm | SP Schadenspotenzial | M Schutzmafinahmen

Uberflutungsvorsorge

Ergebnisse des Uberflutungsmodells zeigen Auffdlligkeiten in den Bereichen
nérdlich der Hangars, zwischen Hangar N1 und Feuerwache L sowie Ostlich
der Feuerwache L. Mit dem Modell wird eine hydraulische Berechnung des
Regenwasser-Netzes am Ende fiir einen 30-Jahrigen Modellregen nach dem
KOSTRA-Atlas durchgefiihrt. Die Uberflutungsflache sowie die Uberstaumenge
an den Schdchtbauwerken sind dargestellt. Der Grund fiir die erwartbaren
Uberstauungen und Uberflutungen liegt im extrem hohen Versiegelungsgrad
der Flachen.

Der Hangar N 1 westlich der Feuerwehr ist bei einer max. Wassertiefe < 3 cm
nicht gefdhrdet. Das Schadenspotenzial ist entsprechend der Nutzung gering.
Schutzmaf3nahmen sind nicht erforderlich.

Das Feuerwehrgebdude L ist bei einer max. Wassertiefe von 4 cm an der
Ostseite lokal betroffen. Das Schadenspotenzial wird als gering eingestuft. Die
vorgeschlagene Position aus dem Bedarfsprogramm fiir die Leichtbauhalle ist
bei 6 cm Wassertiefe gefdhrdet. Das Schadenspotenzial wird als gering bzw.
mdBig eingeschatzt. Schutzmaf3nahmen (z.B. Geldndeauffiillung) sind bei der
Planung vorzusehen.

Es wird den Teilnehmer:innen empfohlen, diese Tiefpunkte an unversiegelte
Freifldchen anzuschliefBen, wo immer sich Méglichkeiten in den Entwiirfen bie-
ten.

Bodennahe Lufttemperatur

Die bodennahe Lufttemperatur (Temperatur in 2 m iiber Grund wéhrend ei-
ner austauscharmen Sommernacht, Inversionswetterlage) variiert inner-
halb des Geltungsbereiches je nach Art der Bodenoberfléche und somit der
Abstrahlungseigenschaften.

In den versiegelten Bereichen dominieren Temperaturen von 18 - 19 °C. Etwas
geringere Temperaturen von 15 - 17 °C herrschen auf den vegetationsbestan-
denen Fldchen im Siiden und Westen des o. g. Bebauungsplans.
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Abb.12  Lufttemperatur 2015 (Umweltatlas)
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Abb.13  Bodennahes Windfeld und Kaltluftvolumenstrom 2015 (Umweltatlas)

Kaltluft

Der Kaltluftstrom verlduft von Nordwesten nach Siidosten {iber das
Planungsgebiet. Der Kaltluftvolumenstrom wird als sehr hoch bewertet, der
Volumenstrom nimmt in der Ndhe der Gebdude dann ab. Im Planungsareal
treten im Grof3teil der Fléche sehr hohe Werte auf, die sich nach Siiden ab-
schwdchen.

Emissionen

Hinsichtlich des Bauvorhabens BFRA TXL gilt:

Durch die Ausbildungs- und Ubungsabldufe der BFRA, die auf den

Aufdenflachen stattfinden, entstehen Schallabstrahlungen auf die Umgebung.

Zu den Schallquellen zghlen:

- Betrieb von mobilen Pumpen, Stromaggregaten, Motorkettensdgen,
Trennschleifern, hydraulisch betriebenen Schneidwerkzeugen und weiteren
Aggregaten mit Diesel- oder Ottomotoren

- Einzelereignisse wie Verpuffungen, kurzzeitige Gerdusche die beim
Aufschneiden von Fahrzeugen auftreten, efc.

- Fahr- und Rangierbewegungen sowie Leerlaufbetrieb von Fahrzeugen

- typische Stellplatzbewegungen mit Brems- und Anfahrvorgdngen sowie
Tirenschlagen

- Kommunikationsgerdusche mit teilweise lautem Rufen und Einsatz von
Megaphonen oder vergleichbaren Kommunikationsmitteln
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Der Ubungs- und Ausbildungsbetrieb ist wie Gewerbelérm gemaf TA Lérm zu
beurteilen.

Auf Grundlage der Einpassplanung von Henn Architekten aus dem Jahr 2016
wurde ein Schallschutzgutachten erstellt, dieses ist den digitalen Anlagen bei-
gefiigt. (siehe unter Kapitel 2.7 Bedarfsprogramm; Abb. 21)

Hinsichtlich des Bauvorhabens Feuerwache TXL gilt:

Die Einsatzfahrten von Einsatzfahrzeugen der Feuerwehr mit Nutzung des
»,Martinshorns“ stehen im engen Zusammenhang mit einer Notsituation
zur Abwehr von Gefahren sowie zur Rettung von Menschenleben und sind
von Uibergeordnetem offentlichem Interesse. Die dadurch verursachten
Gerduschimmissionen werden als sozialaddquat eingestuft und werden daher
nicht weiter betrachtet.

2.5 Technische Infrastruktur

Infrastruktursammelkanal (1SK)

Aufdem Flughafenarealverlaufenzweibegehbare, unterirdische Medienkandle,
die siidlich des Terminals zusammentreffen. Der Infrastruktursammelkanal (ISK)
West fiihrt entlang der westlichen Flughafenrandbebauung und endet auf dem
BFRA-Geldnde vor dem Biirogebd&ude Z3.

Auf dem Gesamtgrundstiick liegt der Kanal ca. 13 m bis 17 m nérdlich bzw.
ostlich der HangarstrafBe West.

In diesem Infrastruktursammelkanal verlaufen momentan in zwei benachbarten
Kammern (Gesamtbreite 4,8 m, Gesamthéhe 3 m) Warme/Kalteleitungen,
Informations- und Kommunikationstechnik, Strom-und Sprinklerwasserleitungen.
In regelmd@figen Abstdnden sind zwei Ausbuchtungen, die tiefer ins Geldnde
der BFRA ragen, vorhanden. Drei Stichabzweige fiilhren zum Annex N2q,
Annex Nla und zur Tankdienststation. Ca. alle 100 m befindet sich eine
Montagedffnung/Notausgang.

Schmutzwasser

In der Hangarstrafle West, westlich der Feuerwache, ist eine neue
Schmutzwasserleitung geplant. Die vorhandene Schmutzwasserentsorgung
liegt auf dem Geldnde der BFRA / Feuerwache.

Trinkwasser

Die sich  derzeit auf dem Geldnde der BFRA befindliche
Trinkwasserversorgungsleitung wird mittelfristig in den Infrastruktursammelkanal
bzw. in die Hangarstraf3e West siidlich der BFRA verlegt.

Regenwasserleitung

Aufdem Baufeld der BFRA, ca.3 mvon dersiidlichen Grundstiickgrenze entfernt,
verlduft parallel zur Hangarstrafle West eine siidliche Regenwasserleitung,
die nicht iiberbaut werden darf. Diese Regenwasserleitung dient auch zur
Entwdsserung der Hangarstraf3e West und wird kiinftig von den Berliner
Wasserbetrieben betrieben.

Nérdlich des Hangars N1 verlduft eine Regenwasserleitung, die nach Siden
und weiter nach Osten abknickt und kiinftig nach Norden verschwenkt werden
muss um dort in die Anlagen der westlichen Parallelstraf3e zu entwdssern.

Ein Leitungsplan der vorhandenen und geplanten Medien ist den digitalen
Anlagen beigefiigt.
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Regenwasserkonzept UTR

Die Regenwasserbewirtschaftung des Planungsgebiets ist bereits im
Regenwassermanagementkonzept / der Regenwasserplanung fiir das gesamte
Areal der UTR beriicksichtigt (siehe digitale Anlage). Das Planungsareal
wird dem Einzugsgebiet West (Hangarzone und Gewerbeband) zugeordnet.
Das anfallende Regenwasser, sowohl der Hof- als auch der Dachflachen
kann {ber die bestehende und geplante Regenwasserkanalisation zur
Niederschlagswasserbehandlungsanlage abgeleitet werden.

Die Feuerwehriibungsfldchen wurden in der Entwdsserungsplanung der Tegel
Projekt GmbH nicht tiefer beriicksichtigt. Fiir die vorgesehene Ausfiihrung von
Léschiibbungen auf dem Geldnde der BFRA miissen Feuerwehriibungsflachen
mit separater Erfassung und Ableitung der anfallenden Niederschlagsabfliisse
errichtet werden (siehe Kapitel 3.8).

Die von der Niederschlagswasserbehandlungsanlage der BFRA / Feuerwache
gereinigten Abfliisse sollen in rdumlicher Ndhe zur Anlage versickert werden
oder in die Regenwassersammelbecken fiir die weitere Verwendung als
Ubungsléschwasser geleitet werden. Zur Entlastung im Starkregenfall steht,
unter Nutzung der Regenwasserkanalisation der UTR, ebenfalls der Vorfluter
»Berlin-Spandauer-Schifffahrtskanal“ zur Verfligung.

Die vorhandene Regenwasserkanalisation zur Entwdsserung der Objekte
entlang der ,,Hangarstraf3e West“ soll in jedem Fall erhalten bleiben.

2.6 Verkehr und Erschliefdung

Ubergeordnete Verkehrsanbindung

Siidlich des Plangebiets verlGuft der Saatwinkler Damm als iibergeordnete
Straf3enverbindung in Ost-West-Richtung, sowie &stlich der Kurt-Schumacher-
Damm, der iiber die Scharnweberstraf3e nach Norden fiihrt.

Die Autobahntrasse A 111 verlduft in Nord-Siid-Richtung und fiihrt im stlichen
Flughafengebiet mittels eines Tunnels unterhalb der Start- und Landebahnen
des Flughafens hindurch. Die Anschlussstelle ,,Flughafen Tegel® bindet siidlich
iber die Flughafenzufahrt an den Terminalbereich an.

Mobilitdtskonzept UTR

Im Innovationspark Urban Tech Republic (UTR) wollen Forschende und
Unternehmen gemeinsam neue MobilitGtskonzepte entwickeln und testen - von
Sharing-Diensten iber multimodalen Personen- und Lieferverkehr bis zum au-
tonomen Fahren. Mobility Hubs sollen als Umsteigepunkte den Wechsel vom
motorisierten Individualverkehr auf Fahrrdder und 6ffentliche Verkehrsmittel at-
traktiv machen.

Die westliche Trapezstraf3e und Ost-West-Strafle sollen das Areal erschlief3en,
um die Anforderungen der Gewerbebetriebe an Transportdienste zu erfiillen.
Die geplante Ost-West-Straf3e bindet an den &stlichen Kurt-Schumacher-Damm
an, die Trapezstraf3e lber die siidliche ehemalige Flughafenzufahrt an den
Saatwinkler Damm und die Autobahn A 111. An den drei Hauptknotenpunkten
im Stiden, Westen und Osten wird der Verkehr iiber Kreisverkehre verteilt.
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AL kel B 1]

Abb.14  Geplante Verkehrserschlieflung UTR Abb.15  OPNV-ErschlieBung mit vorgesehenen Haltepunkten

Offentlicher Personennahverkehr

Der gesamte Standort UTR soll iiber Busse an den OPNV angeschlossen wer-
den. Es ist eine Buslinie zur Westlichen Trapezstraf3e iiber die Versuchsstrafle
geplant. Eine Bushaltestelle soll norddstlich in der Westlichen Parallelstraf3e an
das Planungsgebiet angrenzen, leicht nérdlich der Durchwegung fiir den Fuf3-
und Radverkehr. Eine weitere Haltestelle liegt in der Ost-West-Straf3e und bin-
det Giber die Weststraf3e an das Planungsgebiet an.

Eine Strafenbahn soll zwischen UTR und Spandau verkehren, der konkrete
Trassenverlauf ist noch in Planung. Ein StraBenbahnbetriebshof ist nérdlich des
Planungsgebiets an der Ost-West-Straf3e vorgesehen.

Die ndchstgelegenen U-Bahnhofe sind dstlich ,,Kurt-Schumacher-Platz“ der
U-Bahnlinie 6 (ca. 1,5 km Luftlinie) und siidlich der U-Bahnhof ,,Jakob-Kaiser-
Platz“ der U-Bahnlinie 7 in ca. 2,2 km Entfernung (Luftlinie).

Ferner soll auf dem Geldnde der UTR eine Trasse fiir ein innovatives
Verkehrsmittel vorgesehen werden.

Radwegenetz

Der Erschlieflung der UTR durch den Radverkehr wird ein hoher Stellenwert bei-
gemessen. Die HaupterschlieBungsstraflen werden mit Radverkehrsanlagen
ausgestattet. Das Verkehrskonzept sieht eine Anbindung an das libergeord-
nete Radwegenetz vor, es ist ein Schnellradweg von Siiden zum Campusplatz
und eine Fahrradverbindung zwischen den beiden Hochschulstandorten ge-
plant.

Der Radweg Berlin-Kopenhagen fiihrt auf der Nordseite des Berlin-Spandauer
Schifffahrtskanals entlang.

Bundeswasserstrafle

Siidlich des Flughafengeldndes verl&uft derBerlin-Spandauer-Schifffahrtskanal,
der die Spree im Osten mit der Havel im Westen verbindet und an das
Bundeswasserstraf3ennetz anbindet. Der Kanal ist fiir Schiffe mit bis zu 1.500 t
Tonnage und 85 m Ldnge ausgebaut.

ErschliefBung des Planungsgebiets

Die das Planungsgebiet begrenzenden Straf3en sind im Bebauungsplan 12-
50a als offentliche Straf3enverkehrsfldchen festgesetzt.

Das Planungsgebiet wird siidlich von der Hangarstraf3e West begrenzt und
nordwestlich von der Westlichen Parallelstrafle, die beide siidlich an das &f-
fentliche StraBennetz anbinden. Die Westliche Parallelstraf3e bindet zusdtzlich
nordlich an die Ost-West-Strafle an. Westlich zwischen dem Grundstiick und
einer bewaldeten Flache, verlduft die Weststraf3e in Nord-Siid-Richtung.
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Die HaupterschliefBung des Planungsgebiets erfolgt durch die auf der gesamten

. . N . Systemschnitt

Lange der siidlichen Grundstlickgrenze anliegende Hangarstraf3e West. | 1500 |
1 , 1

Fir die Feuerwache TXL erfolgen die Zu- und Abfahrten im Einsatzfall in e Bostand BTt

Richtung Nordosten iiber die Westliche Parallelstrafle.

Innerhalb  des Geltungsbereichs des o. g. Bebauungsplans sind
Querverbindungen in Nordost-Siidwest-Richtung als Verkehrsfldch?n mit be- Abb. 16

sonderer Zweckbestimmung fiir Rad- und Fuf3verkehr sowie fiir den OPNV zwi- Systemschnitt durch die siidasflich
schen der Westlichen Parallelstraf3e und der Westlichen Trapezstrafie vorgese- verlaufende Hangarstrafie West
hen, die an den Terminalbereich anbinden.

Fir die neu anzulegenden Straf3en betragen die geplanten Straf3enbreiten i.
d. R.18,5 m, bestehend aus einer Fahrbahn und die Fiihrung des Radverkehrs
auf der Straf3e im Mischprinzip, es kénnen zusétzlich Gehwege sowie Park- und
Griinstreifen errichtet werden.

Die siidlich an das Planungsgebiet angrenzende Hangarstrafle West wird in
ihrer jetzigen Breite (sieche Abb. 15) festgesetzt. Die bestehenden Zufahrten
zum Gelé@nde der BFRA von der HangarstraRe West sollen beibehalten wer-
den, zwei Zufahrten auf Héhe des Annexbaus Nla und eine Zufahrt am &st-
lichen Baufeldrand. Auch die siiddstliche Zufahrt zur Feuerwache TXL {iber die
Hangarstrafle bleibt bestehen.

Ruhender Verkehr

Siidlich der Hangarstraf3e West auf Hohe des Annex Nla ist eine Parkplatzfldche
mit sich gegeniiberliegenden Querparkplatzen fiir PKWs angeordnet, wo-
bei die sldliche Reihe mit Zwischengriinfldchen gegliedert ist. Im west-
lichen Wendehammer sind weitere PKW-Parkpldtze integriert. Entlang der
Hangarstrafle West ab Hohe Tankdienststelle in Richtung Siidosten sind am
stidlichen Strafenrand ldngs gerichtete PKW-Parkplétze im Wechsel mit
Straflenb&umen vorgesehen. (siehe Abb. 15 Systemschnitt)

2.7 Planungsvorgaben

Flachennutzungsplan

Der Fléchennutzungsplan von Berlin  (FNP) in der Fassung der
Neubekanntmachung vom 5. Januar 2015 (ABL S. 31), zuletzt gedndert
am 15. September 2020 (ABI. S. 5060), frifft fir den Geltungsbereich des
Bebauungsplans 12-50a und die unmittelbar angrenzende Umgebung fol-
gende Aussagen:

Grof3le Flachen im Geltungsbereich des Bebauungsplans sind als
Sonderbaufldche mit gewerblichem Charakter mit der Zweckbestimmung
»Forschungs- und Industriepark Zukunftstechnologie” dargestellt. Die
Darstellungen umfassen die Flughafenvorfelder mit den vorhandenen
Gebduden. Diese Sonderbaufldche soll vorrangig der Ansiedlung gewerblich-
industrieller Unternehmen in zukunftsorientierten Schliisselbranchen dienen.
Im Sidwesten sind kleinere Waldflachen dargestellt, welche auch iiber das
Plangebiet hinausreichen.

Im Westen befindet sich eine Griinfléche, die mit der Zweckbestimmung ,,Feld,
Flur, Wiese” dargestellten, grofien, unbebauten Teilfldchen des Flugfeldes im
Norden im Zusammenhang steht. Im Westen dieser Fldche befindet sich die
Grenze des heutigen Wasserschutzgebietes.
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Das gesamte Flughafenareal ist - aufgrund der bisherigen Nutzung - als
Flache mit schadstoffbelasteten Béden dargestellt.

Nordlich des Geltungsbereichs des Bebauungsplans 12-50a erstreckt sich
eine Sonderbaufldche mit hohem Griinanteil mit gewerblichem Charakter mit
der Zweckbestimmung ,,Forschungs- und Industriepark Zukunftstechnologie®,
Hierdurch soll ein addquater Ubergang zur offenen Landschaft sichergestellt
werden.

Im Osten ist fir ein Grofiteil der Fldchen des Bebauungsplans eine
Sonderbaufldche mit gewerblichem Charakter mit der Zweckbestimmung
,Forschungs- und Industriepark Zukunftstechnologie” dargestellt, im Siden
Waldflachen, Kleingérten sowie Wohnbaufldchen W4 mit landschaftlicher
Pragung dargestellt.

Bebauungsplan
Fiir das Planareal der Urban Tech Republic liegen neun Teilbebauungspldne
vor, die u. a. die Ziele und Grundsdtze des Masterplans aufnehmen.

Das Planungsgebiet befindet sich im Geltungsbereich des am 02. Dezember
2021 festgesetzten Bebauungsplans 12-50a. Das Planungsgebiet ist als zu-
sammenhdngendes sonstiges Sondergebiet ,,FEUERWEHR / BFRA” gemdf3 §
11 BauNVO ausgewiesen (Abb. 15 orange gekennzeichnet).

Der Bebauungsplan trifft hierfiir u. a. folgende Festsetzungen:

Unter Berlicksichtigung der Ansiedlung der Berliner Feuerwehr- und
Rettungsdienst-Akademie (BFRA) und der aktiven Feuerwache TXL der Berliner
Feuerwehr sind hier Anlagen fiir Bildung und kulturelle Nutzung, Anlagen der
Verwaltung sowie Dienstleistungsbetriebe fiir Veranstaltungen, Messen und
Ausstellungen allgemein zuldssig. Mit der allgemeinen Zulassigkeit soll von
dem Sondergebiet ein Impuls fiir die Entwicklung des Gebietes ausgehen und
in den bestehenden Gebduden eine schnelle Nachnutzung ermdglicht werden.
Dariiber hinaus sind unter Wahrung des Gesamtcharakters der Sondergebiete
offentliche Betriebe sowie Geschdfts-, Biiro- und Verwaltungsgebdude und
Anlagen fiir sportliche Zwecke ausnahmsweise zuldssig.

In dem sonstigen Sondergebiet mit der Zweckbestimmung Feuerwehr / BFRA
wird eine Grundflédchenzahl GRZ von 1,0 festgesetzt.

Abb.17 Bebauungsplan 12-50a
sonstiges Sondergebiet ,,FEUERWEHR / BFRA“ orange gekennzeichnet
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Es erfolgt keine Festsetzung der Geschossfladchenzahl.

Fiir Neubauten ist eine maximale Bauhdhe von 30 m (dies entspricht einer zu-
lassigen OK von 64,5 m iiber NHN) festgesetzt, die sich aus den Anforderungen
an Gewerbebauten und dem Terminal B mit einer Hohe von 35 m ableitet.
Durch die maximale Héhenbegrenzung soll eine einheitliche Hohenentwicklung
gewdbhrleistet sowie den Gewerbebetrieben ein Gestaltungsspielraum belas-
sen werden.

Fiir die bestehende Hangarhalle N1 mit einer Héhe von 44,30 m liber Geldnde
wird eine maximale Oberkante von 79,5 m iiber NHN festgesetzt.

Die Festsetzungen der Hohen orientieren sich an einer Geldndehdhe von
34,5m lber NHN.

Eine Bauweise wird nicht festgesetzt.

Es sind Baugrenzen entlang der angrenzenden Straflen Hangarstrafle
West und Westliche Parallelstrafle ausgewiesen sowie entlang der west-
lichen Sondergebietsgrenze auf Hohe des Waldgebietes. Umlaufend um den
Bestandshangar N1 ist ebenfalls eine Baugrenze festgesetzt.

Die Dachflachen des Sondergebietes miissen eine Neigung von bis zu 15 Grad
aufweisen und mindestens 50 von Hundert der Dachfldchen miissen begriint
werden. Die Dachfldchen sind mit Trocken- und Magerrasen sowie einer Wiesen-
und Staudenflur im Verhdltnis von 60:40 zu begriinen (Biodiversitétsdach).
Die Bepflanzungen sind zu erhalten und bei Abgang nachzupflanzen. Der
durchwurzelbare Teil des Dachaufbaus muss mindestens 0,18 m betragen.
Dies gilt nicht fiir Bestandsgebdude, Solaranlagen, technische Einrichtungen,
Belichtungsflachen und Dachterrassen.

Um die siidwestlich angrenzende Siedlung Mdckeritzwiesen und die 6stlich ge-
plante Hochschulnutzung vor L&drmimmissionen zu schiitzen wurde folgendes
festgelegt:

Es sind nur Vorhaben (Betriebe und Anlagen) zuldssig, deren Gerdusche die
in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente LEK nach DIN
45691:2006-12 weder tags (06.00 bis 22.00 Uhr) noch nachts (22.00 bis
06.00 Uhr) iiberschreiten.

Sondergebiet: LEK,tags 58 dB(A) LEK,nachts 44 dB(A)

Fiir die im Bebauungsplan dargestellten Richtungssektoren A, C und E er-
hohen sich die Emissionskontingente LEK,i tags bzw. nachts um folgende
Zusatzkontingente LEK,zus,k:

Richtungssektor k

von 25° bis 78° LEK,zus,tags O dB(A) LEK,zus,nachts 3 dB(A)
von 78° bis 100°  LEK,zus,tags O dB(A) LEK,zus,nachts O dB(A)
von 100° bis 227° LEK,zus,tags O dB(A) LEK,zus,nachts 3 dB(A)
von 227° bis 271°  LEK,zus,tags O dB(A) LEK,zus,nachts O dB(A)
von 271° bis 25°  LEK,zus,tags 6 dB(A) LEK,zus,nachts 5 dB(A)
Sektorengrenze in Grad (°); 0° ist Norden, Uhrzeigersinn, Bezugspunkt:
x = 3.383.676 y = 5.824.080, Koordinatensystem UTM/ETRS 89 (entspricht
x = 25.310,2 und y = 16.857,7 im Koordinatensystem Soldner Berlin Netz 88).

mgQO®@>

Bauordnungsrecht
Der Planung ist die Bauordnung des Landes Berlin (BauOBIn) in der aktuellen
Fassung zugrunde zu legen. Die Abstandsfldchen sind einzuhalten.
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Gestaltungshandbuch Urban Tech Republic

Fir die Urban Tech Republic wurde im April 2015 ein {ibergreifendes
Gestaltungshandbuch fiir die privaten Baufelder und fiir den 6ffentlichen Raum
entwickelt und gestalterische Leitlinien festgelegt.

AufGrundlage des Masterplans werdenimstadtebaulichen Entwicklungsrahmen
nutzungsbezogene Dichte und Milieutypen und deren ErschliefBung im Detail
prazisiert.

Die unterschiedlichen Charaktere der Quartiere und der Charakter des gesam-
ten, neuen Stadtteils werden sich mit der sukzessiven Entwicklung realisieren.
Das Werden des neuen Stadtteils bedingt vor allem die Wirkung und Mitwirkung
der Akteure und der Gestalt und Aktivitat der einzelnen Baufelder. Die daraus
folgenden Leitlinien regen daher zu einer gemeinschaftlichen Verpflichtung fir
das Schaffen eines erfolgreichen, lebendigen neuen Stadtquartiers an.

Fiir die Hangarzone West wurden u. a. folgende Hauptregeln formuliert:

- Einfache und kubische Bauk&rper geben dem Quartier einen gestalte-
rischen Rahmen. Fragmentierungen der Bauvolumina sollten vermieden
werden.

- Flachdd&cher unterstreichen das gesamtheitliche Erscheinungsbild.

- Durch transparente Bauweisen im Bereich des Erdgeschosses wird einem
offentlichen, auch fachfremden Publikum ermdglicht an neuen und zu-
kunftsweisenden Technologien teilzuhaben.

- Firmenlogos sind in die Fassade und/oder in die Kubatur des Baukérpers zu
integrieren.

- Der Bereich der Hangarzone West ist typologisch gro3mafistéblich. Ein
Grofiteil der Flache ist bereits durch Bestandsgeb&ude des ehemaligen
Flughafens bebaut. Diese werden in das neue Konzept integriert und mit
neuen Baukdrpern erweitert.

Das Gestaltungshandbuch ist den digitalen Anlagen beigefiigt.

Bedarfsprogramme

Sowohl fiir die BFRA als auch die Feuerwache TXL liegen gepriif-
te Bedarfsprogramme vor. Das Bedarfsprogramm fiir die BFRA wur-
de 2016 vom Architekturbiiro Henn erstellt und 2021 vom Biiro sh+ den ak-
tualisierten Anforderungen angepasst. Im Rahmen der Erstellung des
Bedarfsprogramms wurde eine Einpassplanung als Machbarkeitsstudie erar-
beitet. Das Bedarfsprogramm fiir die Feuerwache TXL wurde 2016 ebenfalls
vom Architekturbliro Henn erstellt. Die Einpassplanung sieht nordwestlich eine
Leichtbauhalle vor. Die Einpassplanungen sind laut der 0.g. Bedarfsprogramme
auf einem westlichen Baufeld fiir die BFRA von ca. 62.561 m? und einem dem
stlichen Baufeld der Feuerwache TXL von ca. 15.089 m? Gréf3e verortet.

Abb. 18 Gestaltungsregel Volumina

Abb. 19 Gesta ltungsregel Dachform

e 4

Abb. 20 Gestaltungsregel Transparenz

Abb. 21 Gestaltungsregel Logo
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Abb. 22 Einpassplanung BFRA und Feuerwache TXL, 2016 Abb. 23 Einpassplanung BFRA, 2019

von Architekturbiiro Henn Biiro sh+
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2.8 Denkmalschutz

Der Flughafen Berlin-Tegel ist als Gesamtanlage unter Denkmalschutz gestellt.
Geschiitzt sind die beiden Bereiche Tegel Siid ,,Otto Lilienthal“ und Tegel Nord
»Franzésisch-amerikanischer Militarflughafen®.

Der Flughafen ist denkmalwert aufgrund seiner geschichtlichen, kiinstle-
rischen und stddtebaulichen Bedeutung. Zugleich sind die Bestandsbauten als
Einzeldenkmale gelistet.

Die zentralen historischen Flughafenbauten des Flughafens Tegel Siid ,,Otto-
Lilienthal” wurden zwischen 1969 und 1975 nach Entwiirfen des Architekturbiiros
Meinhard von Gerkan, Volkwin Marg und Klaus Nickels, ab 1972 von Gerkan,
Marg und Partner (gmp) errichtet. Die Gesamtbauleitung lag beim Architekten
Rolf Niedballa.

Ihr Entwurf basiert auf einem dezentralen Abfertigungssystem mit ,,Drive-in“-
,Gate-Check-in“-Verfahren, welches in der beginnenden Ara der Jumbo Jets
international als besonders effizient galt. Ein sechseckiger Flugsteigring mit de-
zentraler Passagierabfertigung und innenliegender Autoerschliefung ist das
Herzstiick der Anlage. Bei Bedarf hétte in einer zweiten Stufe, verbunden liber ei-
nen zentralen Bereich als stddtebauliches Gelenk, stlich davon ein identisches
zweites Terminal ergdnzt werden kénnen. Dies wurde in den 1980er Jahre aus
wirtschaftlichen und politischen Griinden nicht umgesetzt. Der Terminalbereich
wird mit einer westlichen 1,2 km langen Flugplatzrandbebauung als erweiter-
bare Bandstruktur, welche die Nebenanlagen wie Werkstdtten, Tankdienste
und Frachthallen aufnimmt, ergdnzt. Der westliche Abschluss bildet die
Larmschutzkabine.

Die Anlagen orientieren sich somit gleichermafien am Leitbild der autoge-
rechten Stadt wie auch an zeitgendssischen Vorstellungen eines modernen
Massenflugverkehrs und war von 1975 bis zur deutschen Wiedervereinigung

f

¥

Abb. 24 Charakteristische Fassadengestaltung
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Abb. 25 Terminal A mit vorgelagertem Zentralbereich und Tower

der Westberliner Hauptflughafen und somit fiir das geteilte Deutschland wirt-
schafts- und gesellschaftsgeschichtlich von grofier Bedeutung.

Die baukiinstlerische Bedeutung der Flughafenbauten lassen sich an den ei-
genstdndigen und neuen Bau- und Konstruktionsformen wie die dem Flugzeug-
und Raumfahrtdesign entlehnten, leuchtend rot und braun-orange gestalteten,
futuristischen Aluminiumfassaden des Flugsteigrings und des Containersystems
der Flughafenrandbebauung und den brutalistisch-skulpturalen Elementen bei
Fassaden, Treppentiirmen und Verkehrsbauwerken ablesen.

Abb. 28 Flughafenrandbebauung West mit Hangar N1
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Die Konstruktion und das Raster wird von der geometrischen Grundform des
Dreiecks bzw. des Tetraeders geprdgt, die sich von der Kubatur der Terminals
bis hin zur Gestaltung der Innenausbauten wie Sitzmébel, Counter, Tresen so-
wie Fu3boden- und Deckenelementen wiederfindet.

Systembauten aus vorgefertigten Stahl- und Stahlbetonteilen, in Grof3block-
und Tafel-Montagebauweise prégte die Baukultur. Die plastisch-kérperhafte
Formgebung und raue Betonsichtigkeit des Brutalismus charakterisieren die
1960er und frithen 1970er Jahre.

Die siidwestlich derHauptgebdude angeordnete Flughafenrandbebauung weist
eine eigene Gesamtgestaltung auf, welche mit den Flughafenhauptgebduden
korrespondiert.

Der Flughafen ist als hocheffizienter Baustein eines grof3rGumlichen
Verkehrskonzeptes und Grof3bau entlang der Stadtautobahn auch von stddte-

baulicher Bedeutung.

Flughafen ,,Otto Lilienthal“ Flughafen - Gesamtanlage

Obj.-Dok.-Nr. 09097872,
Bezirk/ Ortsteil Reinickendorf / Tegel
Entwurf Gerkan, Meinhard von & Marg, Volkwin & Nickels, Klaus

Teilobjekt Feuerwehr

Teil-Nr. 09097872,1,012

Sachbegriff Feuerwache

Datierung 1970-1974

Entwurf Gerkan, Meinhard von & Marg, Volkwin & Nickels, Klaus

Teilobjekt Tankdienststation

Teil-Nr. 09097872,1,013

Datierung 1973-1975

Entwurf Gerkan, Meinhard von & Marg, Volkwin & Nickels, Klaus
Teilobjekt Hangar N 1

Teil-Nr. 09097872,1,014

. Denkmakereich
' Ensembile

‘ & Denkmabereich
% .. Gesamtarlage

5 - Garendenkmal
L= .
& Baudenkmal
'. Bodendenkmal

Abb. 30 Auszug aus der Denkmalkarte Berlin
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Datierung 1973-1975

Entwurf Gerkan, Meinhard von & Marg, Volkwin & Nickels, Klaus
Teilobjekt Annex N 1a

Teil-Nr. 09097872,1,015

Datierung 1973-1975

Entwurf Gerkan, Meinhard von & Marg, Volkwin & Nickels, Klaus

Teilobjekt Hangar N 2 & Annex N 2a

Teil-Nr. 09097872,1,016

Datierung 1963

Umbau 1968-1969 & 1975

Entwurf Franzdésische Militarregierung

In der ndheren Umgebung des Flughafens befinden sich keine Denkmdiler.

2.9 Bestandsbauten

Flughafenrandbebauung

Die denkmalgeschiitzten Bestandsbauten auf dem Planungsgebiet sind Teil der
westlichen Flughafenrandbebauung und unterliegen einem strukturierenden,
einheitlichen Entwurfsraster basierend auf einem gleichseitigen Dreieck mit ei-
ner Kantenldnge von 120 m, das sich in die Gesamtanlage einfligt. Auch die
Gebdudefluchten fiigen sich in das Raster ein.

Alle Betriebsgebdude und Nebenanlagen sind trotz unterschiedlicher
Funktionsprogramme und Konstruktionsweisen im Rahmen eines umfassenden
Entwurfskonzeptes einheitlich gestaltet. Die zum Teil unterkellerten ein-, zwei- und
dreigeschossigen Bauten in einheitlicher Containerbauweise mit Stahlrahmen-
bzw. Stahlbetontragsystemen mit unterschiedlicher Gebdudetiefe fligen sich in
ein Baukastensystem, basierend auf einem MaBmodul von 1,25 m Breite und
0,90 m Héhe ein.

Durch das verwendete Modulsystem wurde eine erweiterungsfdhige, ketten-
formige Addition der Containereinheiten erreicht. Das Bausystem bietet die
Méglichkeit Gebdude im Bedarfsfall bei laufendem Betrieb zu erweitern.

Abb. 31 Bestandsbauten auf dem Planungsareal, rot beschriftete Bauten sind denkmalgeschiitzt
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Die Grundbausteine des Systems bilden standardisierte Baukérper mit jochar-
tigen Zwischenbereichen, die auf einem Entwurfsraster von 7,5m Breite basie-
ren.

Die Fassaden der Flugplatzrandbebauung in Sandwichbauweise mit, in ver-
schiedenen Orangeténen gefdrbten Aluminiumblechen, sind durch ein einheit-
liches, dunkelgefdrbtes Fugenraster gegliedert, in das alle Gebdudedsffnungen
unauffdllig integriert sind. Die Seitenfassaden des grofien Hangars N1 bilden
mit einer hellgrauen Farbgebung eine Ausnahme.

Die ehemalige Flughafenfeuerwehr L, die Tankdienststation M, Hangar N1,
Annex N1a, Hangar N2 und Annex N2a stehen unter Denkmalschutz.

Die exakten Maf3e der einzelnen Bestandsbauten sind den Bestandspl&nen in
den digitalen Anlagen zu entnehmen.

Feuerwache L

Der Gebdudekomplex der ehemaligen Flughafenfeuerwehr gliedert sich in
drei miteinander verbundene Bereiche, die sich mit der charakteristischen
orange-braunen Fassade in den iibergeordneten Gestaltungsrahmen der
Containerbauweise einreiht.

Der nordostliche, eingeschossige, halbkreisformige  Hallen-  und
Garagenbereich fiir elf Loschfahrzeuge 6ffnet mit hohen Toren und integrierten
Fensterelementen zum Vorfeld. Die markante facherférmige Anordnung diente
der Ubersicht iiber das Flugfeld und erméglichte der Feuerwehr einen schnel-
len Einsatz im Notfall.

Derzweigeschossige, zweibilindig organisierte Winkelbau, der iiber einen einge-
schossigen Zwischenbau angebunden ist, beherbergte im Erdgeschoss Lager-,
Biiro,-Sanitarrdume, Werkstatten und eine Waschanlage, im Obergeschoss
Biiro- und Ruherdume. Die beiden Endsegmente sind fiir Durchfahrten aufge-
stdndert. Die Mittelachse ist mit einem eingeschossigen Beobachtungs- und
Fernmeldeturm / Kanzel erh&ht.

Sidlich liegt der runde, vorgelagerte Treppenturm mit Haupttreppenhaus, der
iber einen Windfang mit beidseitigen Hauptzugdngen an den Hauptbaukérper
anbindet.

Stadtebaulich fungiert das Feuerwehrgebdude innerhalb des Rasters als
Gelenk, das zwischen den beiden unterschiedlichen Baufluchten der west-

Abb. 32 Feuerwache, rechts Hallen- und Garagenbereich, Abb. 33 Feuerwache mit Blick auf siidlichen, runden Treppenturm,
Blick von Osten links aufgestdnderte Durchfahrt
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lichen und siidéstlichen Nachbarbebauung vermittelt.
Aufgrund der Sonderform wurde eine Grundfldche basierend auf einem sym-
metrischen Trapez entwickelt.

Uber den unterirdischen Versorgungskanal wird die Feuerwache mit allen
Medien versorgt.

Die Grundfléiche der Feuerwache Lbetrégt ca.1.675 m?. Diessiidliche Attikahdhe
liegt bei 44,6 m iiber NHN, die Attikahche der nordlichen Garagenhalle bei
42,1 m Giber NHN, die Dachhéhe des Treppenturms bei 47,1 m iiber NHN.

Tankdienststation M

Das zweigeschossige, teilunterkellerte Tankdienstgeb&dude mit zusdtzlicher
Galerieebene diente der Treibstoffversorgung der Flugzeuge. Das spiegelbild-
lich symmetrisch gegliederte Gebdude besteht aus vier Containereinheiten
mit nach Norden vorgelagerten Hallenbereichen. Im Erdgeschoss mit ei-
ner deutlich gréf3eren Geschosshdhe gegeniiber dem Obergeschoss befan-
den sich Wartungshallen und Werkstatten mit Montagegruben und einer ein-
geschobenen Galerie fiir Lagerzwecke. Im nach Norden zuriickgestaffelten
Obergeschoss waren Biiro-, Pausen- und Sanitdrrdume untergebracht.

Im Erdgeschoss werden weitgehend alle RGume direkt von auf3en erschlossen.
Der fufllaufige Hauptzugang liegt nérdlich, anndhernd mittig und fihrt Giber
das Haupttreppenhaus ins Obergeschoss.

Der Abstand des Tankdienstgebdudes zum benachbarten Annexgebdude Nla
der Flugzeughalle betrdgt drei Container-Achsen.

Die Grundfléche der Tankdienststation M ist 637 m?, die siidliche Attika bei
44,6 m Gber NHN.

Hangar N1
Der Hangar N1 diente den Wartungsarbeiten  zeitgendssischer
Grof3raumflugzeuge.

Die Hangaranlage mit Wascheinrichtung, angeschlossenen Werkstatten und
Materiallagern wurde ohne tragende Wande ausgebildet. Die Tragstruktur der
Halle besteht aus drei Stahlpylonen von denen das Stahltragwerk des Daches
und die nérdlichen Schiebetore mit einer lichten Hohe von 19,5 m abgehdngt

Abb. 34 Tankdienststation M, Blick von Siidwest Abb. 35 Tankdienststation, Werkstatt EG, Blick von Galerieebene
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sind. Die Tore sind auf der gesamten Hallenbreite auffahrbar, so dass eine
ungehinderte Nutzung der gesamten Hallen auch fiir die Wartung gréf3erer
Flugzeuge wie Airbus, Boeing B 747 und Lockheed L-1011 TriStar méglich war.
In die Tore sind einzelne Tiiren eingelassen.

Die Nordfassade mit der Schiebetoranlage ist in orange-braunen Ténen gehal-
ten, die librigen Fassaden hingegen in hellgrau. Im unteren Hallensichtbereich
verbindet ein doppeltes Fensterband, bestehend aus charakteristischen
Einzelfenstern mit abgerundeten Ecken, die West-, Nord- und Ostfassade mit-
einander. Hier sind in regelmé&Bigen Abstdnden Tiiren integriert. Die Halle wird
zusdtzlich durch ein vertikal gegliedertes Oberlichtband entlang der West-,
Siid- und Ostfassade belichtet.

Riickwdrtig bindet der Hangar ber eine offene Galerie als Zwischenbau
an den Annex Nla an, der mit seiner charakteristischen orange-braunen
Fassadengestaltung den siidlichen Hallenabschluss bildet. Zwei Stahltreppen
fihren auf die Galerie, die sich liber die gesamte Gebdudebreite zum Hangar
offnet und Zugdnge zum Obergeschoss des Anbaus N1a ermdglicht.

Vor der Galerie sind im Hangar drei Baukorper eingestellt, die als Biiro-
und Lagerflachen genutzt wurden. Die zwei dufleren, zweigeschossigen
Baukoérper verdecken die Stahltreppen und nehmen auf den Dachflachen
Liftungsanlagen auf. Der mittlere, eingeschossige Baukdrper zzgl. niedriger
Technikebene bindet mit seiner begehbaren Dachflache an die Galerie an.
Die modularen, vertikal gegliederten, hellgrauen Fassaden der Einbauten wer-
den iiber Fensterb&nder belichtet.

In der Halle befindet sich eine Krananlage mit einer Traglast von 7,5 t, die an
der Dachkonstruktion befestigt ist.

Aufgrund der funktionsabhdngigen Maf3stdblichkeit des Baukdrpers wurde fiir
den Hangar ein abgelegener Standort innerhalb der Flughafenrandbebauung
gewdhlt, welcher sich dennoch architektonisch und stddtebaulich in das
Ubergeordnete Konzept der Gesamtgestaltung einfiigt. Die Hallenbreite
entspricht dem Rastermaf3 des siidlich angrenzenden Annexbaus Nla
mit seinen 14 Containerachsen von je 7,5 m Breite. Die Hallentiefe ba-
siert auf 11 Containerachsen. In der zugrundeliegenden Planung war eine
Erweiterungsméglichkeit des Hangars um das Vierfache in westlicher Richtung
vorgesehen.

Vordergrund Annex Nla iiber dunklen Zwischenbau (rechts
im Bild) an Hangar angebunden



Berliner Feuerwehr- und Rettungsdienst-Akademie TXL | Feuerwache TXL der Berliner Feuerwehr | Teil 2 Situation und Planungsvorgaben 51

Die Grundfldche des Hangars N1 (ohne Zwischenbau) betrdgt ca. 8.461 m?, die
Firsthéhe 63,0 m iiber NHN, die Traufhdhe 60,2 m iiber NHN.

Annex N1a

Der zweigeschossige, unterkellerte Gebduderiegel besteht aus 14
Segmenteinheiten in der Ldnge und 2 Segmenteinheiten in der Tiefe. Der
Annexbau N1la ist iiber einen Zwischenbau an den Hangar N1 angegliedert.
Die umlaufenden Fassaden des Annexbaus aus orange-braunen Modulen sind
durch Fensterbdnder, die je Segment aus vier Einzelfenster bzw. -Tiiréffnungen
bestehen, gegliedert. Die Nordfassade ist im Hangar erlebbar.

Der Zwischenbau beherbergt eine Galerieebene, die den Ubergang zwischen
dem Annex und dem Hangar gewdhrleistet. Der Zwischenbau setzt sich farb-
lich durch eine dunkelgraue Modulauf3enfassade und einer leicht geringeren
Gebdudehdhe ab, seitlich ist der Zwischenbau gegeniiber dem Annex gering-
flgig eingeriickt.

Das gegeniiber dem Obergeschoss deutlich erhdhte Erdgeschoss beherbergte
vorwiegend Werkstatten, Lager- und Technikfldchen, die haufig als durchge-
steckte Bereiche mit siidlichen und nérdlichen Toranlagen ausgebildet sind.
Zwei Segmente mit Treppenhdusern und Zugdngen von aufen, sind an den zu-
satzlichen Fensterelementen an der Siidfassade ablesbar, nérdlich schlief3en
Sanité@rbereiche an. Ein mittleres Modul ist als Durchfahrt konzipiert.

Im Obergeschoss sind die mittleren Segmente zwischen den Treppenh&usern
als zweiblindige Biirostruktur ausgebildet, wobei die nérdliche Biiroreihe
ausschliellich ber den Hangar belichtet wird und Zugang zur Galerie des
Zwischenbaus hat. Die Randsegmente sind mit Umkleide- und Sanitdrbereichen
belegt.

Die Grundfléche des Annex Nla betrdgt 1493 m?, die Dachhdhe 44,6 m iiber
NHN. Die Grundfléiche des Zwischenbaus (Galerieebene) betrégt ca. 534 m?.

Hangar N2, Flugzeughalle Siid

Der westlich gelegene, kleinere Hangar N2 wurde 1963 im Auftrag der fran-
z6sischen Militdrregierung als Flugzeugwartungshalle fiir den militGrischen
Bereich des Flughafens Tegel-Nord errichtet. Daher ist der Hangar 2 nicht Teil

.f“’,"i“i." M AT HAVE

Abb. 38 Hangar N1, mit Blick auf riickwartige, eingestellte Bauten Abb. 39 Blick auf Galerie als Zwischenbau zwischen Hangar N1 und
Annex N1a, rechts westlicher Einbau
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des einheitlichen Gestaltungskonzepts der Gesamtanlage.
Hier wurden kleinere Reparaturen, Wartungs- und Reinigungsarbeiten an
Flugzeugen ausgefiihrt.

Die urspriingliche Planung sah vor, den franzésischen Hangar durch einen gro-
3eren Neubau in gleicher Bauweise und Dimension wie die des benachbarten
Hangars N1 zu ersetzen, wobei dessen Bauflucht aufgenommen werden sollte.

Aufgrund des dlteren Planungszusammenhangs liegt das Geldnde des
Hangars N2 um 2,30 m tiefer als die Vorfeldebene.

Die Gestaltung des Hangar N2 als militdrischer Zweckbau ohne beabsichti-
gte Offentlichkeitswirkung ist schlicht und wird allein durch die Funktion be-
stimmt. Die Architektur kniipft an die Tradition des Flugzeughallenbaus der er-
sten Halfte des 20. Jahrhunderts an und verzichtet weitgehend auf reprdsen-
tative Elemente.

Die Tragstruktur des Hangars besteht aus drei auskragenden Stahl-
Fachwerkrahmen, auf denen die Unterkonstruktion des Daches und der Fassade
liegt. Die Halle mit Pultdach ist mit Wellblech verkleidet. Die Nordfassade wird
durchgehend von ca. 13 m hohen Schiebetoren bestimmt. Der Hangar wird
iber ein Oberlichtband entlang der Siidfassade und ein parallel dazu ausge-
richtetes Dachfldchenfensterband tagesbelichtet.

Entlang der Siidfassade befinden sich dreigeschossige Containereinbauten,
die als Biiro-, Sanitdr- und Umkleiderdume genutzt werden und durch zwei of-
fene Stahltreppen gegliedert sind. Westlich davon und entlang der Westfassade
schlief3en sich weitere zweigeschossige Einbauten an.

Die Grundfldche des Hangars N2 betrégt ca. 3867 m?, die Firsthdhe 56,4 m
tiber NHN, die Traufthdhe 51,2 m tiber NHN.

Annex N 2a

Der zweigeschossige Anbau N2a war als Annexgebdude fiir den projektierten
Hangar N2-Neubau geplant und sollte analog zu dem Annex N1la direkt liber
einen Zwischenbau an die neue Flugzeugwartungshalle N2 angebunden wer-
den.

Abb. 40 Hangar N2 mit riickwértigen Containereinbauten Abb. 41  Bick von Nordwest, vorne Hangar N2, hinten Hangar N1
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In einer ersten Baustufe wurden die ersten sieben von geplanten 14
Segmenteinheiten errichtet, die direkt an den Annex N1a anschlief3en.

Aus diesem Grund liegt der Annexbau N2a ca. 10 m sidlich des
Flugzeugwartungshalle N2 und bindet nicht direkt an.

Die Obergeschossfassade des Annexbaus N2a fiihrt die Gestaltungselemente
des Annex N1a fort. Im Erdgeschoss setzt sich die siidliche Fassadengestaltung
durch geschosshohe Toréffnungen, deren Fiihrungsschienen in auskragenden
Elementen laufen, von der iibrigen Erdgeschossfassade ab.

Das deutlich, gegeniiber dem Obergeschoss héhere Erdgeschoss beher-
bergte durchgesteckte, grof3e Werkstatten teils mit Hebebiihnen. Die west-
liche Werkstatt ist zweigeschossig angelegt. Im mittleren Segment liegt das
Treppenhaus mit angrenzendem Sanitdr- und Biirobereich und Zugang. Das
Obergeschoss ist zweiblindig organisiert fiir Biiro-, Umkleide-, Sanitar- und
Aufenthaltsrgume.

Annex N1a und N2a sind als Stahlkonstruktion mit Stahlbetondecken errichtet.
Die Treppenkerne sind massiv ausgebildet.

Die Grundfldche des Annex N2a betrégt 744 m?, die Dachhdhe 44,6 m iiber
NHN.

Gebdude Z3

Das dreigeschossige Gebdude Z3 wurde 1993 als tempordres Bilirogeb&dude
in Stahlraumzellenbauweise errichtet. Das Gebdude besteht aus zwei unter-
schiedlich langen, zweibiindigen Gebduderiegeln, die liber einen zweibiin-
digen Mittelbau verbunden sind. Der gegeniiber den Annexbauten ftieferlie-
gende Baukérper ist liber eine Béschung vom siidlichen Vorplatz getrennt.
Uber eine westlich gelegene, abschiissige Zufahrt von der HangarstraBBe West
erschlief3t eine tieferliegende Stellplatzfldche das Gebdude Z3.

Das Gebdude Z3 steht nicht unter Denkmalschutz und soll riickgebaut werden.
Die Dachhéhe liegt bei 42,9 m iiber NHN.

Abb. 42 Blick von Siidwesten, links Annex N2a, rechts Annex Nla Abb. 43 links Hangar N2 mit Béschungsgraben, rechts Annex N2a
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210 Berliner Feuerwehr

Berliner Feuerwehr

Die Berliner Feuerwehr als grofite stédtische Berufsfeuerwehr Deutschlands ist
liber das gesamte Stadtgebiet auf 35 Feuerwachen der Berufsfeuerwehr, 42
Rettungswachen und 59 Standorte der Freiwilligen Feuerwehr verteilt, so dass
ein schnelles Eintreffen der Feuerwehr nach Notrufen sichergestellt ist.

Mehr als 5.200 hauptamtliche und 1.560 ehrenamiliche Angehérige, lei-
sten vor und hinter den Kulissen rund um die Uhr Hilfe bei medizinischen
Nottdllen, Unfallen, Brédnden und sonstigen Notlagen. Die Berliner Feuerwehr
leistet auch technische Hilfe bei Havarien und ist fiir den Katastrophenschutz
in der Bundeshauptstadt zusténdig. Bei tiber 492.000 Einsdtzen im Jahr sind
ca. 90 % davon Rettungsdiensteinsdtze. Brande haben einen Anteil von un-
ter zwei Prozent am Gesamteinsatzaufkommen (knapp 6.850), Technische
Hilfeleistungen mit 50.805 Alarmierungen einen Anteil von ca. 10%.

Die Berliner Feuerwehr- und Rettungsdienst-Akademie sowie die Feuerwache
TXL gehéren beide zur Berliner Feuerwehr.

Berliner Feuerwehr- und Rettungsdienst-Akademie (BFRA)

Die Berliner Feuerwehr- und Rettungsdienst-Akademie (BFRA) bildet ange-
hende Feuerwehrleute im mittleren und gehobenen feuerwehrtechnischen
Dienst, sowie die Kamerad:innen der Freiwilligen Feuerwehr aus. Die feuer-
wehrtechnische Ausbildung umfasst die Qualifikation in der Notfallmedizin, in
der technischen Hilfeleistung und in der Brandbekdmpfung. Auf3erdem findet
dort die 3-jdhrige Berufsausbildung zum Notfallsanitater statt.

Die BFRA bietet auch Spezialausbildungen, Symposien und Fachtagungen
an, sowie die Erprobung neuer Rettungstechnologien. Ferner werden auch
Angehdrige anderer Feuerwehren, der Polizei, von Hilfsorganisationen und
Privatfirmen aus- bzw. fortgebildet.

Ziel der Ausbildung an der BFRA ist es, Dienstkrafte des feuerwehrtechnischen
Dienstes heranzubilden, die nach ihren theoretischen Kenntnissen und ihren
berufspraktischen Fertigkeiten befdhigt sind, die Aufgaben des feuerwehrtech-
nischen Dienstes in der Brandbekdmpfung, der technischen Hilfeleistung, in der
Notfallrettung und im Rettungsdienst sowie im Katastrophenschutz erfolgreich
wahrzunehmen.

Die Ausbildung soll durch systematische Anleitung die Bereitschaft wecken und
die Befdhigung férdern, verantwortungsbewusst und teamorientiert zu handeln
und sich uneigenniitzig fiir das Gemeinwohl einzusetzen. Ziel der Ausbildung
ist es auch, ein den Anforderungen des feuerwehrtechnischen Dienstes genii-
gendes korperliches Leistungsvermdgen zu erreichen und zu erhalten.

Feuerwache TXL

Die Feuerwache TXL, die die Raumlichkeiten der ehemalige Flughafenfeuerwehr
im Bestandsgebdude L iibernehmen wird, soll zukiinftig den Bereich des
Forschungs- und Industrieparks brand- und rettungsdienstlich abdecken.
Neben der Feuerwache soll hier auch der Technische Dienst der Berliner
Feuerwehr beherbergt werden und den aktuellen Standort des Technischen
Dienstes in Charlottenburg ersetzen.
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Dieim Land Berlin geltenden Schutzziele der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr
beinhalten Hilfsfristen und Erreichungsgrade in Abhdngigkeit von der
vorliegenden Gefahrenlage. Die Erfiillung dieser qualitativen Kriterien kann
fir den Bereich der Brandbekdmpfung, der technischen Hilfeleistung und des
Noftfallrettungsdienstes auf dem weitldufigen Areal der Urban Tech Republic
durch umliegende Feuerwachen der Berliner Feuerwehr nicht garantiert
werden.

Eine Kapazitatssteigerung der Berliner Feuerwehr im Raum Tegel bildet
somit die Voraussetzung fiir die Entwicklung des neuen Forschungs- und
Industrieparks.
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Das Planungsgebiet ist Teil der Urban Tech Republic (UTR), dem Forschungs-
und Industriepark fiir urbane Technologien, auf dem 500 ha grofien Areal des
stillgelegten Flughafen Berlin - TXL. Im Fokus der UTR steht der effiziente Einsatz
von Energie, nachhaltiges Bauen, umweltschonende Mobilitat, Recycling, die
vernetzte Steuerung von Systemen, sauberes Wasser und der Einsatz neuer
Materialien. Das gesamte Areal soll in den 2030er Jahren fertig gestellt wer-
den.

Die BFRA TXL und Feuerwache TXL werden eine der ersten Akteure der UTR
sein und diese von Beginn an mitprdgen.

31 Planungsumfang

Gegenstand des stddtebaulichen Gutachterverfahrens ist es das
Planungsgebiet unter Beriicksichtigung und Integration der denkmalgeschiitz-
ten Bestandsbauten (siehe Kapitel 2.9) weiterzuentwickeln.

Der westliche Grundstiicksbereich mit den Bestandsbauten Hangar N1 und N2,
den Annexbauten N1a und N2a sowie die Tankdienststation M werden zukiinf-
tig als BFRA genutzt, das Gebdude L der ehemaligen Flughafenfeuerwehr als
Feuerwache TXL. Hierbei handelt es sich um zwei unterschiedliche Bauvorhaben
und Nutzungen der Berliner Feuerwehr, die aber Synergien entwickeln sollen.

Fiir die BFRA sollen Neubauflachen fiir die Ausbildungsakademie und umfang-
reiche Schulungsanlagen in den Auf3enanlagen vorgesehen und hiermit das
bestehende denkmalgeschiitzte Gesamtensemble respektvoll ergénzt werden.
Die Neubauten sollen in Holzbauweise erfolgen.

FiirdieBaumafinahmederBFRAsindinsgesamtca.52.000 m?Bruttogrundfléiche
und ca. 18.000 m? AuBlenanlagen vorgesehen. Fiir NeubaumafBnahmen im
Zusammenhang mit der Feuerwache TXL ca. 1.800 m? Bruttogrundfléiche und
ca. 1.400 m? fiir AuBenanlagen.

Die Planungsaufgabe des stddtebaulichen Gutachterverfahrens umfasst
die funktionale Zuordnung und Aufteilung der Bedarfsflédchen fiir die BFRA
auf die Akademieneubauten und die umzunutzenden Bestandsbauten so-
wie Freianlagen, mit dem Ziel einer mdglichst hohen Ausnutzung der
Bestandsbauten zur Reduzierung des Neubauanteils.

Die geforderten Auf3enanlagen sollen insbesondere unter Einhaltung der
Larmschutzanforderungen und funktionaler Aspekte verortet werden.

Die Feuerwache TXL wird die Rdumlichkeiten der ehemaligen
Flughafenfeuerwehr im Gebdude L ibernehmen. Nach Sanierungs- und
Umbautatigkeiten kann das Bedarfsprogramm fiir die Feuerwache TXL in dem
Bestandbau weitestgehend abgedeckt werden. Wéhrend der Sanierungsphase
wird es eine Interimslésung geben, die nicht Gegenstand dieses Verfahrens ist.
Fir die Feuerwache TXL sind in den Auflenanlagen zahlreiche
Fahrzeugabstellpldtze u. a. in einer neu zu errichtenden Fahrzeughalle zu veror-
ten. Diese aufenraumwirksamen Bestandteile des Bauvorhabens Feuerwache
TXL sind Teil der Planungsaufgabe des stddtebaulichen Gutachterverfahrens.
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Die Vollsanierung des Bestandsgebdudes erfolgt aus Griinden des
Denkmalschutzes innerhalb der bestehenden Kubatur und dem bestehenden
Erscheinungsbild, sie ist somit nicht Teil der Planungsaufgabe.

3.2 Stddtebauliche-architektonische Zielsetzung

Ziel des stadtebaulichen Gutachterverfahrens ist es, einen gestalterisch und
funktional anspruchsvollen Vorentwurt fiir den ca. 7,8 ha groflen Gesamtbereich
(BFRA + Feuerwache) zu erhalten, in dem stadtebauliche und architektonisch-
funktionale Festlegungen fiir die baulichen Setzungen der Neubauten in Ver-
bindung mit dem Bestand getroffen werden.

Erwartet wird ein Gesamtkonzept, das die auf dem Planungsareal heraus-
ragenden, denkmalgeschiitzten Bestandsbauten behutsam ergdnzt und den
funktionalen Anforderungen des komplexen Ausbildungsbetriebs der BFRA so-
wie den funktionalen Anforderungen der Feuerwache TXL gerecht wird.

Die Bestandsbauten des Planungsareals sind Teil des Bandes der
Flughafenrandbebauung, das durch die Platzierung der Neubauten gestdrkt
werden soll. Westlich endet das Band mit der Ldrmschutzkabine, die in das
libergeordnete Gesamtkonzept mit eingebunden werden soll.

Durch eine moglichst geringe Anzahl an unterschiedlichen hochbau-
lichen Formen und Gebdudevolumina soll die Qualitdt des architek-
tonischen Gesamteindrucks des Standorts erhéht werden. Gemdfl des
Gestaltungshandbuchs sind Bauvolumina zuriickhaltend und in einfachen und
klaren geometrischen Formen auszugestalten. Fragmentierungen sind zu ver-
meiden. Die Vorgaben des Gestaltungshandbuch UTR sind zu beriicksichtigen.
(siehe Kapitel 2.7, das Gestaltungshandbuch ist den digitalen Anlagen beige-
fiigt.)

Aus denkmalfachlicher Sicht ist eine siidliche Bebauung, die den Blick auf das
Band mit seiner charakteristischen siidlichen Fassade verdecken wiirde, nicht
gewiinscht (siehe Kapitel 3.4).

Die BFRA als Aus- und Fortbildungsstétte der gréfiten, stddtischen Feuerwehr
Deutschlands soll im 6ffentlichen Raum sichtbar sein. Hierfiir ist eine eindeutige,
eigenstdndige und wahrnehmbare Adresse zu schaffen, die der Bedeutung
des Standorts gerecht wird.

Das Raumprogramm der BFRA soll mit dem Ziel einer méglichst hohen
Ausnutzung der Bestandsbauten zur Reduzierung des Neubauanteils und der
Versiegelung auf die Bestandsbauten, Neubauten sowie Auf3enbereiche zuge-
ordnet werden.

Die Zuordnung soll in Hinblick auf die Aspekte Funktionalitat, Wirtschaftlichkeit
und Flacheneffizienz erfolgen. Eine optimale Unterbringung der Funktionen soll
erreicht werden.

Die Raumgruppen innerhalb eines Funktionsbereiches (siche Kapitel 3.5) kén-
nen bei Bedarf auf verschiedene Gebdude / Zonen aufgeteilt werden, wenn
dies funktional sinnvoll und vorteilhaft ist. Dabei sind die unter Kapitel 3.5 dar-
gestellten Funktionszusammenhdnge der BFRA und die Anforderungen an die
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Rdume zu beachten.
Die Aufteilung der Funktionen in den Gebduden sowie die funktionalen
Zusammenhdnge sind grafisch darzustellen.

Auf den praktischen Ubungsfléchen der BFRA treten unterschiedlich laute
Larmemissionen auf, daher ist die Verortung der Auf3enanlagen nicht nur unter
funktionalen Aspekten, sondern auch unter Larmschutzkriterien liberzeugend
zu lGsen.

Die Synergien der benachbarten Bereiche fiir die BFRA und Feuerwache TXL
sollen ausgeschépft werden, die Planungen der Aufenfldchen insbesondere
Zufahrten und Wegebeziehungen sind gemeinsam zu betrachten.

Die Vorgaben des Bebauungsplans sind einzuhalten (siehe Kapitel 2.7).

Fiir die Planung gilt die Bauordnung des Landes Berlin in der aktuellen Fassung.
Die geforderten Abstandsfldchen sind nachzuweisen.

3.3 Zielsetzungen der Berliner Feuerwehr

Die Aufgaben der Berliner Feuerwehr sind in den letzten Jahren konstant ge-
stiegen, zum einen durch das Wachstum der Hauptstadt aber auch durch ver-
dnderte Tatigkeits- und Aufgabenfelder der Feuerwehr, was zu einer stetigen
Anpassung und Weiterentwicklung der Ausbildung fiihrt. Wahrend die klas-
sischen Einsdtze im Brandfall zurlickgegangen sind, haben die Einsatzzahlen
im Rettungsdienst, Verkehr, hybriden Gebduden und bei technischen
Storfdllen aufgrund neuer Technologien zugenommen. Die Ausbildung im
Katastrophenschutz ist auch ein wichtiger Baustein in der Ausbildung. Allein
die klimatischen Verdnderungen und die damit einhergehenden Auswirkungen
stellen die Feuerwehren zunehmend vor grof3e Herausforderungen, die sich
auch in der Ausbildung wiederfinden miissen. Dazu gehdren auch Kenntnisse
und Maf3nahmen bei atomaren, biologischen und chemischen Einsatzlagen.

Um zukunftsfdhig zu werden, hat die Berliner Feuerwehr eine Strategie 2030 er-
stellt. Die Strategie 2030 setzt den Rahmen, in dem sich die Berliner Feuerwehr
in den kommenden Jahren entwickeln mochte, entwickeln kann und entwickeln
muss, um die Herausforderungen der wachsenden Stadt, der gesellschaft-
lichen und technologischen Verénderungen sowie der daraus abzuleitenden
moglichen Szenarien erfolgreich bewdaltigen zu kénnen. Sie schafft Leitlinien,
entfaltet Wirkung nach innen und auf3en und gibt dadurch Orientierung fiir alle
Angehdrigen und Partnern der Berliner Feuerwehr.

Ein zentrales Handlungsfeld dieser Strategie ist die Qualifizierung der
Mitarbeitenden fiir ihre Arbeit. Die Aus-, Fort- und Weiterbildung ist das
Fundament der Leistungsfahigkeit der Berliner Feuerwehr. Die strategische
Zielsetzung ist dabei durch die Berliner Feuerwehr- und Rettungsakademie
neue Standards hinsichtlich des Angebots und dessen Qualitat zu setzen.
Dabei spielt der Neubau der Berliner Feuerwehr- und Rettungsdienstakademie
die zentrale Rolle.

Die komplexen Anforderungen des Berufes und die qualitativ hochwertige und
breitgefdcherte Ausbildung des Berufsfeld Feuerwehr sollen in der Offentlichkeit
bewusster wahrgenommen werden.
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Mit der Nutzung der Hangars, einem wesentlichen Landmark des Areals,
erhdlt die Akademie eine Adresse mit hohem Wiedererkennungs- und
Reprdsentationswert. Die Wahrnehmbarkeit und Besonderheit des bestehen-
den Ensembiles soll im Zuge der Mafinahme erhalten und gestdrkt werden.

Es soll eine einladende Adressbildung geschaffen werden.

Die unmittelbare Nachbarschaft der BFRA zur Feuerwache TXL schafft zusétz-
liche Synergien innerhalb der Berliner Feuerwehr.

Die neue Feuerwache soll auch als Lehrfeuerwache ausgebildet werden, so
dass eine effektive Verkniipfung zwischen der theoretischen Ausbildung in der
BFRA und der Praxis entsteht. Insbesondere die Ansiedlung des Technischen
Dienstes in Nachbarschaft zur Ausbildungsstatte erméglicht eine Verkniipfung
auf speziellen Fachgebieten und zudem eine synergetische Nutzung von
Gerdten, Ausstattungen und Wartungsflachen.

Ziel der BFRA ist es, eine zukunftsfahige Akademie zu entwickeln, die optimale
praktische Ubung mit theoretischem Studium in einem interdisziplindren und
innovativen Kontext vereint und somit eine national und international fiihrende
Rolle in der Feuerwehr- und Rettungsdienstausbildung einnimmt.

Die Berliner Feuerwehr mit der neuen Akademie, als Ausbildungsstatte fiir u.
a. den mittleren, gehoben und hoheren feuerwehrtechnischen Dienst, begriif3t
die N&he zur Berliner Hochschule fiir Technik (BHT) und die Nachbarschaft
zu Start-Up Unternehmen. Als Bestandteil der Urban Tech Republic trifft ein
breitgefdchertes Potential an neuen innovativen Entwicklungen auf eine
Ausbildungsstatte fiir den praktischen Umgang mit neuen Technologien. Dies
bietet die Méglichkeit der Erprobung neuer Entwicklungstendenzen und deren
direkte Einbindung in die praktische und theoretische Ausbildung. Synergien mit
der Urban Tech Republic férdern Interdisziplinaritat und Leben in Netzwerken.

Die neue Ausbildungsstétte soll dem hohen Niveau der Ausbildung der Berliner
Feuerwehr- und Rettungsdienstkrafte, bestehend aus theoretischen, teils durch
Simulationsanlagen gestiitzten Ausbildungsanteilen, sowie der praktischen
Ausbildung an Ubungsobjekten gerecht werden. Dies setzt eine rdumliche
Anordnung entsprechend der Funktionsabldufe voraus.

Besonders die Schaffung von witterungsunabhdngigen Ubungsfldchen hat ei-
nen sehr hohen Stellenwert fiir die BFRA. In den groflen Hangaranlagen be-
steht die Méglichkeit Ubungsfléchen anzuordnen und somit witterungsunab-
hdngig auszubilden. Fiir die Ubungsanlagen in den AuBenanlagen soll nach
Méglichkeit ein Witterungsschutz vorgesehen werden.

Einen weiteren wesentlichen Schwerpunkt bildet die sportliche Ausbildung,
ohne die eine ausreichende kérperliche Leistungsfahigkeit fiir den Einsatzdienst
nicht zu erreichen ist. Die angehenden Dienstkrdfte werden im Rahmen des
Vorbereitungsdienstes so ausgebildet, dass sie iiber ein den Anforderungen des
feuerwehrtechnischen Dienstes geniigendes korperliches Leistungsvermégen
verfligen und langfristig auch erlernen, dieses zu erhalten. Die sportliche
Ausbildung besteht im Wesentlichen aus den Disziplinen Ausdauer, Kraft und
Koordination und einer Ausbildung im Rettungsschwimmen. Die erforderlichen
Sportanlagen laut Raumprogramm sind dafiir auszubilden.

Aus Sicherheitsaspekten muss das Gesamtareal eingefriedet werden.
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3.4 Denkmalfachliche Zielsetzung

Der Flughafen Tegel war fiir die Stadt Berlin verkehrstechnisch, aber auch ar-
chitekturgeschichtlich von besonderer historischer Bedeutung. Dies soll sich
auch angemessen in der Nachnutzung und einer qualitdtsvollen Planung und
Bebauung im Denkmalbereich widerspiegeln. Das gesamte Planungsgebiet
als Teil der Gesamtanlage ,Flughafen Otto Lilienthal” ist in die Berliner
Denkmalliste eingetragen. Die Feuerwehr L, der Tankdienst M sowie die
Hangars und ihre Annexe sind zudem einzeln als Baudenkmale gelistet.

Ziel des iibergreifenden stadtebaulichen Neubebauungskonzeptes ist es, die-
sen besonderen Ort und die Denkmale authentisch erkennbar zu erhalten und
mit entsprechender planerischer Sensibilitat durch Neubauten zu ergénzen.
Die unmittelbare Umgebung darf die Eigenart und das Erscheinungsbild des
Denkmals nicht wesentlich beeintrdchtigen.

Die denkmalpflegerische Zielstellung der Wirtschaftsgebdude ist neben der
Substanzerhaltung die Wahrung der Authentizitdt als Teil des ehemaligen
Flughafens.

Hierzu zdhlen der Erhalt der stddtebaulichen Eigenart, der Erhalt der
Einheitlichkeit, der Erhalt der Zugdnglichkeit, der Erhalt der Sichtbeziehungen
und der Erhalt der Rastermarkierungen im Bodenbelag.

Besondere Bedeutung hat die Bewahrung der stddtebaulichen und sich struk-
turell ausdriickenden funktionalen Zusammenhdnge der Gesamtanlage. Die
Baudenkmale innerhalb des Planungsgebiets sind Teil der in einer Hexagon-
struktur um das Terminal gelegten Bandes der Flughafenrandbebauung, was
weiterhin durch Erhalt ihrer Sichtbeziige untereinander und in den FreirGumen
erkennbar und erlebbar gehalten werden muss. Trennende Elemente gilt es
moglichst zu vermeiden.

Das bestehende siidliche Gebdudeband mit seiner charakteristischen
Modulfassade soll erkennbar bleiben. Wiinschenswert ist eine Stdarkung der
Bandstruktur, unter Umstdnden auch in der Form einer Erweiterung.

Eine Bebauung siidlich des Wirtschaftsbandes, die die Erlebbarkeit der
Einheit verhindern wiirde, wird daher ebenso kritisch gesehen wie etwaige
Baumpflanzungen oder Zaunanlagen in diesem Bereich.

Abb. 44 Flughafenrandbebauung mit stidlichem Vorplatz und Rastermarkierung, links
Annexbauten, Hintergrund ehemalige Flughafenfeuerwehr mit rundem Treppenturm
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Abb. 45  Luftbild mit Rastermarkierung im Bodenbelag

Die Ldrmschutzkabine westlich des Plangebiets soll als Teil von der
Gesamtanlage verstanden werden. Dieser Bereich darf nicht zu stark durch
eine Neubebauung abgekoppelt werden.

Die ergdnzenden Neubauten sollen sich in ihrer Dimension und
Architektursprache sowie durch Einhaltung eines angemessenen Abstands
den denkmalgeschiitzten Gebduden unterordnen. Die weithin sichtbare
Raumwirksamkeit des durch seine Dimensionen dominierenden Hangars N1 ist
zu erhalten.

Dem expressiven Baukdrper fiir die ehemalige Flughafenfeuerwehr, Geb&ude
L, kommt durch die Scharnierfunktion, aber auch durch seine skulpturale Form,
eine besondere Bedeutung zu. Neubebauungen sollen daher einen Abstand
von mind. 30 m zur Feuerwehr einhalten und in ihrem Maf3stab sowie in ihr-
er Architektursprache besondere Riicksicht auf dieses Geb&ude nehmen. Die
Sichtachse von Nordost auf die Feuerwache entlang der Verkehrsflache ,,Fuf3-
und Radwegebereich” laut Bebauungsplan 12-50a ist zu wahren.

Die charakteristischen Rastermarkierungen, die im Bodenbelag die modu-
lare Containerbauweise nachzeichnen, sind ebenfalls Teil des geschiitzten
Ensembles und zu erhalten.

Aus denkmalfachlicher Sicht ist die Zugdnglichkeit der Gesamtanlage wiin-
schenswert.

3.5 Funktionale Anforderungen BFRA

Zum Erhalt lhrer Leistungsfdhigkeit benétigt die Berliner Feuerwehr jéhrlich
500 fertig ausgebildete Nachwuchskrafte. Auf Grund der jeweils mehrjdhrigen
Ausbildung besuchen so zeitgleich mehr als 1.000 Auszubildende die BFRA. Zu
Unterrichts- und Verwaltungszwecken sind ca. 350 Mitarbeitende an der BFRA
tatig. Neben der Ausbildung der Nachwuchskrdfte verantwortet und organisiert
die BFRA regelmdflige Fortbildungen fiir ca. 4500 haupt- und ehrenamtliche
Einsatzkrafte.

Die Kernzeit ist von 06:00 Uhr bis 18:00 Uhr, am Wochenende von 07:00
Uhr bis 15:00 Uhr. Im Bereich der Aus- und Fortbildung von Kamerad:innen
der Freiwilligen Feuerwehr liegen Teile der Ausbildungszeit auch in den
Abendstunden von Montag bis Freitag von 18:00 Uhr bis 21:00 Uhr.
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Die Ausbildungsziele sind im Curriculum der Berliner Feuerwehr- und
Retftungsdienst-Akademie-BFRA  festgeschrieben und gliedern sich in
Ausbildungseinheiten.

Jeder Raum oder jede Flache, die direkt der Lehre dient, wird als Lernort be-
zeichnet. Bei zusammenhdngenden Ubungsanlagen kann der Lernort aus
mehreren Rdumen und Flachen bestehen. Ein Lernort kann auch fiir mehrere
Ausbildungsziele genutzt werden.

Feuerwehriibungsanlagen miissen der DIN 14097 entsprechen sowie der ein-
schlagigen DGUV-Regeln.

Die gesamte feuerwehrtechnische Ausbildung gliedert sich in ca. 30 % theo-
retische und ca. 70 % praktische Ausbildungsanteile. Bei der Berufsausbildung
zum Notfallsanitater liegt das Verhdltnis von Theorie zu Praxis bei 50 % zu 50%.

Das Raumprogramm setzt sich zusammen aus einem zentralen Eingangsbereich
mit Foyer und angebundenen Servicebereichen, Bereiche fiir die sport-
liche Ausbildung, fiir den theoretischen und praktischen Unterricht sowie
fir Verwaltungseinheiten. Ergdnzt wird das Raumprogramm durch diverse
Stellplatzanlagen. Im Kapitel 3.12 ist das Raumprogramm tabellarisch aufge-
listet, ein detailliertes Raumprogramm ist den Formbldttern in den digitalen
Anlagen zu entnehmen.

EINGANGSBEREICH

Der Eingangsbereich mit Foyer und einladendem, reprasentativem Charakter
soll leicht auffindbar und gut an das Ooffentliche Verkehrsnetz und die
Zufahrtsstraf3en angebunden sein.

Foyer (E-F)

Das Foyer soll als Knotenpunkt mit Orientierungs- und Verteilungsfunktion eine
strukturierte Nutzungsabfolge erméglichen. Das eigentliche Foyer wird mit
zahlreichen Nebenrdgumen (E-N) wie Umkleide- und Sanitérbereiche, Lager-
und PutzmittelrGume, RGumlichkeiten fiir den Hausmeister sowie einem 1. Hilfe-
Raum ergdnzt.

Mensa (Me)

Aufgrund der eng getakteten Kursabfolgen soll die Kantine an einem zentralen
Ort und liber kurze Wege fiir alle Nutzer:innen erreichbar sein. Die Mensa ist als
Vollkiiche anzusetzen. Es wird von einer Essensversorgung in der Friihstiicks-
und Mittagspause ausgegangen. Die Kantine muss stérungsfrei beliefert wer-
den kénnen. Fiir den Speisesaal und den Ausgabebereich sind eine lichte
Raumhohe von 4 m vorzusehen.

THEORETISCHE AUSBILDUNG | VERWALTUNG

In den Klassenrdumen (je 65 m?) findet der theoretische Unterricht statt und
es werden Priifungen abgenommen. Die klassischen Unterrichtsrdume werden
durch Themenrdume mit simulationstechnischen Anlagen ergdnzt.

Die Biiros der Lehrenden (16 bzw. 18 m?) sowie die Lehrmittelrdume sind eben-
falls Teil der Lerneinheit. Die Blirordume werden in der Regel mit jeweils zwei
Arbeitspldtzen belegt. Die Arbeitspldtze sollen ,,Desk-sharing” Anforderungen
gerecht werden. Fiir die Akademie- und Referatsleitung sind entsprechend der
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Dienststellung reprdsentative Rdume zu beriicksichtigen.

Alle Unterrichts- und Biirordume sind natiirlich zu belichten, die lichte
Raumhdhe betragt 3 m.

Die BFRA besteht aus der Akademieleitung sowie den Referaten Fiihrung und
Einsatz (FE), Planung und Verwaltung (PV) und Rettungsdienst und Notfallrettung
(RN).

Im Referat Fiihrung und Einsatz (FE) sind die Lehrgruppen Fiihrungslehre, Funk-
und Kommunikationstechnik, Brandbekdmpfung und Atemschutzausbildung,
Technische Hilfeleistung und Katastrophenschutz, Kommunikation und soziale
Kompetenz, Maschinisten- sowie die Sportausbildung angesiedelt. Die admi-
nistrativen Bereiche Laufbahnbetreuung mittlerer Dienst, Behérdenfahrschule,
Unterrichtsplanung, Arbeits- und Gesundheitsschutz, die Koordination fir
die Laufbahnpriifungen sowie der technische Service unterstiitzen die Lehre.
Fir die Ausbildung von Fiihrungskraften werden Simulationsanlagen fiir
Planspiele mit Unterstiitzung durch Virtual Reality (XVR) genutzt. Die Funk-
und Kommunikationsausbildung bendtigt ein Sprachlabor und PC Rdume, die
Fahrschule wird mit Fahrsimulatoren ausgestattet.

Das Referat Planung und Verwaltung (PV) ibernimmt die Verwaltungstatigkeiten
der BFRA und den Aufbau des Ressorts fiir digitales Lernen.

Im Referat Rettungsdienst und Noffallrettung (RN) wird zur Ausbildung der
Notfallsanitdter u. a. die Patientenversorgung anhand realistischer nach-
gebauter Szenarien durch den Einsatz von Simulatoren trainiert. Es werden
Raumtypen, Rettungswagen, Notaufnahme, usw. nachgebildet. Von den je-
weils zwischengeschalteten Regierdumen aus werden die Unterrichtseinheiten
betreut. Auch werden hier klinische Praktikumsanteile durch Simulation (z. B.
Andsthesie/OP und Padiatrie/Geburt) durchgefiihrt.

Auditorium (Aud)
Das Auditorium mit 600 Sitzpldtzen und ansteigender Bestuhlung ist in zen-
traler Lage innerhalb des Akademiebereichs anzusiedeln.

Aufenthaltsréume | Lehrerzimmer | offene Arbeitspldtze (Auf)

Im Akademiegebdude sind flexibel nutzbare, offene, informelle Arbeitsbereiche,
Lehrerzimmer fiir externe Dozentiinnen und flexibel einteilbare offene
Aufenthaltsbereiche inkl. Kiichenzeile fiir die Lernenden vorzusehen.

Umkleide- und Sanitdrrédume (UmS)

Die Umkleiden sind ein wichtiger Baustein im Akademiebetrieb. Alle Personen
in der Ausbildung tragen in der Akademie Dienstkleidung. Das heif3t, dass nach
Ankunft in der Akademie jede:r Nutzer:in einen Kleidungswechsel vornimmt.
Die personliche Kleidung wird in personlichen Spinden gelagert.

Die Umkleide- und Sanitdrrdume sind auf die Neu- und Bestandsbauten zu
verteilen.

Zudem muss in der praktischen Ausbildung die sog. Persénliche
Schutzausriistung (PSA) getragen werden, die weitere Umkleidebereiche erfor-
dert. Innerhalb der Ubungsanlagen sind Raume vorzusehen (dirty classrooms),
in denen auch mit ,,schmutziger PSA” Vor- bzw. Nachbesprechungen durchge-
fihrt werden kénnen.
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Sportliche Ausbildung (S)

Fiir die sportliche Ausbildung stehen eine 2-Feld-Sporthalle (S-H) mit Gerate-,
Umkleide- und Sanitdrrdumen sowie ein Spinning-, Riickenschulungs- und
Fitness/Kraftraum (S-N) zur Verfiigung. Die Zwei-Feld-Sporthalle ist mit einem
Sporthallenmaf3 von 22 m x 45 m und einer erforderlichen lichten Hallenhdhe
von 7 m zu planen. Eine Belichtung iiber die Ldngsseiten ab 2 m iber Oberkante
Sporthallenboden ist anzustreben.

Die Sporteinheit wird mit Biiros (S-B) fiir die Dozent:innen ergédnzt.

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

Der praktische Unterricht ist ein wichtiger Bestandteil der Ausbildung und erfor-
dert einen hohen Flachenanteil. Es wird differenziert zwischen Ubungsfléchen
im Innen- und im AuBBenraum. Den Hangars mit ihren grofen Raumvolumina
wird eine zentrale Rolle bei der Unterbringung von wettergeschiitzten
Ubungsflachen zukommen. Bei den Ubungsanlagen werden 1:1 Strafien-, Wohn-
und Gefahrensituationen nachgestellt, um eine bestmdgliche Vorbereitung fiir
den Einsatzfall gewdhrleisten zu kénnen.

Auch den Ubungsfldchen im AuBenraum sollen witterungsgeschiitzte Bereiche
zur Verfiigung stehen. Baumreihen zwischen den Ubungsfléchen sollen u. a. als
Wind- und Sonnenschutz dienen.

Alle Ubungseinheiten miissen an das interne Wegenetz angebunden sein und
mit einem Einsatzfahrzeug bzw. LKW (40 1) befahren werden kénnen. Zwischen
den Ubungsanlagen sind befahrbare Verbindung zu schaffen.

Um die Ubungsfléchen flexibel nutzen zu kénnen, ist eine Zusammenlegung
von Ubungsfléchen wiinschenswert.

Die Verortung der Ubungsanlagen soll auch unter dem Larmschutzaspekt erfol-
gen. Zusdtzlich ist zwischen den einzelnen Fléchen ein geeigneter Ladrmschutz
gewiinscht. (siehe Kapitel 3.10)

Dirty classrooms (DC)

Die dirty classrooms dienen der kurzzeitigen Vor- und Nachbesprechung
von Ubungseinheiten ohne, dass hierzu die persdnliche Schutzausriistung
/Einsatzkleidung (PSA) gewechselt werden muss. Die Classrooms set-
zen sich aus Unterrichtsrdumen zur Vor- und Nachbereitung der prak-
tischen Ubungseinheiten, sowie aus Umkleide- und Sanitdrbereichen zusam-
men. Die Trennung der Umkleiden in Schwarz- und Weifibereiche ist zwin-
gend und ein wichtiger Teil zur Bekdmpfung gesundheitlicher Gefahren der
Feuerwehrausbildung.

Die dirty classrooms sind den unterschiedlichen Ubungsanlagen zuzuordnen.
Siehe Raumprogramm Kapitel 3.12.

UBUNGSANLAGEN IM INNENRAUM

Atemschutzausbildung (U-Aq)

In dieser Ubungsanlage erfolgt die allgemeine Atemschutzausbildung und
die Ausbildung fir den Atemschutznotfall. Hier werden Kompetenzen in
der Atemschutztechnik, sowie Handlungsabldufe und Anwendersicherheit
im  Atemschutzeinsatz ~ vermittelt.  Hierfir  sind  drei parallele
Atemschutzausbildungsstrecken sowie Vor- und Nachbereitungsrdumlichkeiten
und Lagerrdume notwendig.
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Atemschutziiberpriifung (U-Au)

Arbeiten unter Atemschutz ist eine korperlich sehr anstrengende Tatigkeit.
Daher miissen die Einsatzkrdfte der Berufs- und freiwilligen Feuerwehren ein-
mal im Jahr ihre korperliche Eignung nachweisen. Fiir die gesetzlich vorge-
schriebene, jahrliche Rezertifizierung der Einsatzkréfte durchlaufen diese eine
genormte Atemschutzstrecke nach DIN 14093. Hinzu kommt eine gesundheit-
liche Abfrage und Unterricht zu den aktuellen Themen des Atemschutzes. Die
Einheit setzt sich zusammen aus RGumlichkeiten fiir die Vor- und Nachbereitung,
Zwischenlager fiir Atemschutzflaschen, Umkleide- und Sanitérrdume, Erste-
Hilfe-Raum und der Atemschutzbelastungsstrecke.

Tiir6ffnungswerkstatt (U-At)

In der Turdffnungswerkstatt wird das schadensarme Offnen von Tiiren,
Tirschldssern und Fenstern gelehrt. Hierfiir ist eine Frés- und Bohrwerkstatt vor-
gesehen, sowie ein Werkstattraum fiir alternative Turéffnungstechniken. Ergénzt
wird die Einheit durch einen Unterweisungs-, Vorbereitungs- und Lagerraum.

Ubungshéauser (U-H)

Mehrgeschossige Ubungshduser sollen die 1:1 Situation von Berliner
StraBBenrdumen darstellen. An unterschiedlichen Héausertypen (Wohnhaus,
Hochhaus, Lagerhaus, Gewerbeeinheit, Werkstatt), Neu- und Altbauten mit un-
terschiedlichen Dachformen (Satteldach, Flachdach, Berliner Dach) mit voll-
standigen Fassaden und anteiligen Innenausbauten werden Raumsituationen
nachgestellt. In realistischen Nachbildungen von Wohnungen, Kelleranlagen,
Fluren, Tiren, Aufzugschdchten und einem Dachgeschoss mit Rauch- und
Wadrmeabzug werden Einsatziibungen unter anderem mit Wasser und kaltem
Nebel (Theaterrauch) durchgefiihrt.

Es finden Vorfiihrung von gefdhrlichen Brandsituationen in Innenrdumen mit
Verhaltenstraining bei der Brandbekdmpfung in Innenrdumen statt. Unter an-
derem an einer hinsichtlich der Neigung verstellbaren, schiefen Dachfldche
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Abb. 46 Schematische Skizze der Ubungshduser
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und an einem Ubungsturm mit Krannachbildung und Nachbildungen verschie-
dener technischer Aufbauten werden Sicherungsmaéglichkeiten gegen Absturz
bei Einsdtzen in Hohen und Tiefen mit Seil-, Leinen- und Knotenkunde trainiert.
Die Ubungshduser sind bevorzugt im Hangar N1 anzuordnen.

Angrenzend sind zwei Ubungsflachen (U-Fi 1 und U-Fi 2) mit jeweils ca. 40m x
50 m und ein Dirty Classroom (DC 1) nachzuweisen.

Multifunktionsiibungsfléche Rettungsgerdte und Brandbek&dmpfung (U-Fi 3-5)
Hier werden die Grundlagen der Brandbekdmpfung und Personenrettung in und
aus Hohen, sowie der Handhabung von Schlduchen, Armaturen und Gerdten
gelehrt. Dazu gehéren auch die Grundkenntnisse und Handlungssicherheit im
Umgang mit tragbaren Leitern.

UBUNGSANLAGEN HAUS-IN-HAUS-LOSUNG (U-W)
Wdrmeerfahrungsanlage / Realbrandausbildung

Durch verdnderte Bauteile und Baustoffe treten im Brandfall Effekte auf, die
fir untrainierte und unerfahrene Einsatzkrafte lebensgefdhrlich sein kon-
nen. Die richtige Taktik und ein automatisiertes Handeln, die nur in speziellen
Brandiibungsanlagen trainiert werden kdnnen, sind die einzigen Prdventionen,
um den Gefahren innerhalb einer Brandbekdmpfung begegnen zu kénnen.
Das technische Prinzip der Realbrandausbildung ist, dass durch eine stark un-
vollkommene Verbrennung Rauchgasdurchziindungen gezielt herbeigefiihrt
werden. Anhand dieser Phdnomene werden die unterschiedlichen feuerwehr-
taktischen Moglichkeiten ausgebildet.

Die BFRA verfiigt mit der Rauchgasdurchziindungsanlage (RDA), der
Druckluftschaum-Arena (DLS-Arena) und dem Brandcontainer der Brand- und
Léschlehre iber umfassende Ausbildungsméglichkeiten. Die Anlagen wurden
insgesamt zum Berliner Feuer-Training-Center (BFTC) zusammengefasst.

In einem geschlossenen Baukorper werden Holzpaletten in Brand gesetzt und
ermdglichen so die Schulung unter 1:1 Bedingungen im real brennenden Raum.
Der Baukdrper selbst befindet sich als Haus-in-Haus Lésung in einer Halle mit
einer Gebdudehdhe von 8 m mit eigener Entrauchungs- und Filteranlage, die
zur Auffangung und gezielten Abfiihrung der Déampfe dient. Die Anlage wird
mit einem angrenzenden Bereich fiir TGA und Lager ergénzt. Umlaufend ist ein
Sicherheitsabstand einzuhalten.

Diese eigensténdige Ubungsanlage wird mit einem Aufenthalts-, Unterrichts-,
Umkleide- und Sanitdrbereich ergdnzt. Hier erfolgt u. a. die Einweisung
und Auswertung. Zukiinftig sollen die Einsatziibungen mit geeigneten
Infrarotkameras zur Auswertung aufgezeichnet werden.

Ein Teil des Loschwassers, das in der Warmeerfahrungsanlage anfallt, ist
mit Léschschaum versetzt, das erst nach Abklingen des Schaums dem
Schutzwasser zugefiihrt werden kann. Ein anderer Teil des hier eingesetzten
Léschwassers ist mit RuB3partikeln versetzt und kann erst nach Vorreinigung an
das Schmutzwasser abgegeben werden.

Diese Ubungsanlage geht mit einer intensiven Geruchsbeldstigung ein-
her, daher ist sie méglichst nicht in unmittelbarere NGhe der angrenzenden
Gewerbegebiete oder anderen sensiblen Nutzungen zu platzieren.
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UBUNGSANLAGEN IM AUSSENRAUM

Die folgenden beschriebenen Ubungsanlagen kénnen im AuBenraum ange-
ordnet werden. Eine Unterbringung in einem Bestandsbau / witterungsge-
schiitzten Bereich ist auch unter Larmschutzaspekten zu begriifien.

Der Unterricht findet auch im Freien ganzjdhrig statt, dabei wird feuerwehr-
technische Schutzkleidung getragen. Erhéhte Temperaturen kénnen dabei zu
gesundheitlichen Folgen fiihren. Bei der Gestaltung des AuBengeldndes sind
Méoglichkeiten zur Abkiihlung/Verschattung zu schaffen.

Ubungsfléchen Straflenbahn | U-Bahn | Omnibus | LKW | Tanklastzug | Schiefe
Rampe | Tiefbauunfdlle

Bei den Ubungsflachen ,Strafenbahn® (U-St), ,U-Bahn“ (U-U), ,,Omnibus®
(0-0), ,Lkw“ (U-L), Tanklastzug“ (U-Ta), ,Schiefe Ebene“ (U-SR) und
JTiefbauunfalle (U-Ti) wird das sichere Anwenden der Arbeitsgerdte der
Technischen Hilfeleistung bei Einsatziibungen an realitdtsnahen Simulationen
von Unfdllen gelehrt. Hierfiir sind Gleisanlagen einer Straflenbahn und U-Bahn
mit Haltestellenbereichen nachgebildet, auf anderen Ubungsfléichen werden
Unfallsituationen mit einem Bus, LKW bzw. Tanklastzug trainiert.

Bei der Ubungseinheit ,Schiefe Ebene“ wird eine begriinte Bdschung
fir Rettungsiibungen nach Verkehrsunfdllen nachgestelll, bei denen
Hohenunterschiede und Absturzgefahren bewdltigt werden miissen. Die Hohe
soll ca. 6m, die Neigung ca. 30° betragen.

Fiir den Einsatz bei Tiefbauunfdlle wird mit Hilfe einer Grube (L3m x B 3m x T
3m) bzw. einem Graben (L20m x B1,25-2m x T 2 - 4m) die Bergung Verschiitteter
gelehrt, sowie Techniken zur Abstiitzung von Grabenwdnden oder Rohrstrecke
geilibt.
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Ein Dirty Classroom (DC 2) ist in réumlicher Ndhe zu den AuBBeniibungsfléchen
nachzuweisen.

Modulare CBRN-Ausbildung (U-C)

Bei der modularen CBRN-Ausbildung wird das taktische Vorgehen bei
Einsatzstellen mit chemischen, biologischen, radioaktiven und nukle-
aren (CBRN) Gefahrstoffen vermittelt, sowie der Einsatz und Umgang mit
Schutzkleidung verschiedener Schutzstufen und der Dekontamination in unter-
schiedlichen Stufen.

Die BFRA bietet auch Aus- und Fortbildung von Fiihrungs- und Spezialkréften
der Berliner Feuerwehr in der Katastrophenschutzausbildung an.
Ein Dirty Classroom (DC 3) ist in der N&he einzuplanen.

Pumpeniibungsanlage (U-P)

Die Pumpeniibungsanlage besteht aus einem offenen Wasserbecken (B 10
m x L 20 m x T 2,5 m) und beidseitig angrenzenden Fahrzeugaufstellplatzen
fir mindestens 4 L&sch- und Hilfeleistungsfahrzeuge je Seite. Hier fin-
det die Pumpenausbildung als Teil der Maschinistenausbildung statt. Das
Wasserbecken wird mit Regenwasser gefiillt und befindet sich in einem ge-
schlossenen Wasserkreislaufsystem. Das Wasser wird ca. halbjdhrlich ausge-
tauscht.

Ein Dirty Classroom (DC 4) ist in der Néhe der Pumpeniibungsanlage nachzu-
weisen.

Abb. 54 Pumpeniibungsanlage mit provisorischem Wetter- und Sonnenschutz (Standort
Heiligensee)

Multifunktionsiibungsfldche (U-Fa-1-6)

Die Multifunktionsiibungsflédchen im AuBenbereich werden fiir einfache, prak-
tische, feuerwehrtechnische Aus- und Fortbildungszwecke genutzt.

In der N&he ist ein dirty classroom (DC 5) zu planen.

Die Zusammenlegung der Flachen wird begriit. Alle Ubungsfléichen miissen
direkt mit einem Einsatzfahrzeug (LKW) angefahren werden kdnnen und sollen
auch untereinander befahrbar verbunden sein. Zur Abgrenzung der einzelnen
Ubungsfldchen sind Baumreihen bzw. Pflanzstreifen erwiinscht, die auch einen
Wind- und Sonnenschutz bieten.

Auf der Multifunktionsiibungsfléche U-Fa-6 (1.000 m?) finden auch Ubungen mit
Léschschaum statt, der getrennt abgeleitet und in einem Schaumabklingbecken
(400 m® grof3) gesammelt werden muss.

Motorkettenséigenplatz - Ubungsfléche (U-Mo)
An mehreren Ausbildungsstationen wird die sichere Handhabung der
Motorkettensdgen fiir verschiedene Einsatzlagen und den Katastrophenschutz
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vermittelt. U. a sind beim Fdlltrainer, einem Ubungsgerdt, in dem bis zu 10 m
lange Baumstédmme eingespannt und senkrecht aufgerichtet werden kénnen
sowie beim Baumbiegesimulator ausreichend Sicherheitsabstand einzuhalten.

Bei der Platzierung dieser sehr larmintensiven Ubungseinheit ist auf die
Anforderungen an den Ldrmschutz zu achten (siehe Kapitel 3.10). Das bedeutet
hier auch, dass LarmschutzmaBnahmen zu den angrenzenden Ubungsflachen
sowie mobile Lérmschutzwande innerhalb der Ubungsanlage als Schutz fiir die
Lehrenden und Lernenden vor Luft- und Kérperschall (Arbeitsschutz) zu beriick-
sichtigen sind.

Ein Dirty Classroom (DC 6) ist dem Motorkettenségenplatz zuzuordnen.

Schrott- und Ubungsfahrzeuge- Ubungsflache (U-SU)

Die Personenrettung aus Kraftfahrzeugen wird an Ubungsfahrzeugen gelehrt.
Hierbei werden mit hydraulischen Rettungsgerdten die Ubungsfahrzeuge zer-
schnitten, was sehr lGrmintensiv ist.

LOGISTIK

Die folgenden Logistikbereiche sind im Auflenraum anzuordnen. Sie werden
mit 40 t LKWs fiir die Anlieferung und Abholung angefahren und sollen daher
zusammenhdngend mit sicherer Anbindung an eine 6ffentliche Strafie platziert
werden. Fiir einen Teleskoplader sind Bewegungsfldchen zu beriicksichtigen.

Schrott- und Ubungsfahrzeuge - Lagerfldche (L-SU)

Fiir die Lehreinheit mit Fahrzeugen wird eine 600 m? grofie Fldche benéti-
gt. Hier werden die bereits zerschnittenen sowie noch zu zerschneidenden
Ubungsfahrzeuge, die fiir die Personenrettung aus Kraftfahrzeugen benétigt
werden, gelagert.

Motorkettenstigenplatz - Holzlagerfléche (L-H)

Fiir die Lehreinheit an Motorkettensd@gen wird eine Lagerfléche von 200 m? fiir
ca. 100 Holzstédmmen zu 4 m Lange, sowie zwei 40 m* Container fiir die fach-
gerechte Entsorgung von Holzabschnitten und Spdnen bendtigt.

Auf dem Motorkettensdgenplatz werden ca. 400 Liter Sonderkraftstoff und ca.
100 Liter Kettendl in Gefahrstoffdepots gelagert.

Gaslager | Miillplatz
Im Auf3enraum ist dariiber hinaus noch ein Gaslager (L-G) mit 100 m? und ein
Miillplatz (L-Mii) mit 80 m? anzuordnen.

WEITERE FLACHEN
In der Néhe der Ubungsanlagen sind Lagerrdume (La) vorzusehen.

In der Kettensdgenwerkstatt (We) werden die Motorkettenségen gewartet. In
der Atemschutzwerkstatt (We) (siehe DIN 14092) wird die Atemschutzausriistung
gepflegt und gewartet sowie die Atemschutzflaschen befiillt.

Die Waschhalle (Wa) fiir die manuelle Reinigung der Fahrzeuge soll gemein-
sam mit der Feuerwache genutzt werden und daher in deren N&he unterge-
bracht sein.
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STELLPLATZE
Die BFRA hat diverse Fahrzeuge fiir den Ausbildungs- und Dienstbetrieb im
Einsatz.

Taglich vor Ausbildungsbeginn werden die Fahrzeuge fiir einen Fahrzeugcheck
aus den Hallen gefahren. Es wird die Einsatzbereitschaft u. a. durch
das Ausfahren der Abstiitzung, das Hochfahren der Drehleiter und die
Inbetriebnahme der Feuerléschkreiselpumpe gepriift. Die Funktionspriifungen
der motorbetriebenen Gerdte, wie z. B. der Motorkettensdge fiihrt zu kurzzei-
tigen Gerduschspitzen.

Am Ende des Ausbildungstages werden die eingesetzten Fahrzeuge gereinigt,
verbrauchte Betriebsstoffe oder Material ergdnzt und wieder einsatzbereit in
der Halle abgestellt bzw. Gerdate ins Lager gebracht.

Die Einsatzfahrzeuge miissen in frostfreien und gesicherten Innenbereichen
abgestellt werden. Weitere Angaben hierzu finden sich unter Kapitel 3.7
Erschlieflung

3.6 Funktionale Anforderungen Feuerwache TXL

Die neue Feuerwache TXL soll neben den brand- und rettungsdienstlichen
Einsatzen fir die UTR auch als Lehrfeuer- und Lehrrettungswache genutzt wer-
den.

Durch die erhohten Anforderungen an die neue Feuerwache entsteht ein
Mehrbedarf an Nutzungsfldchen.

Hierfiir sind folgende Anpassungen nétig. Die Waschanlage wird zukiinftig zu-
sammen mit der BFRA genutzt und in deren Rdumlichkeiten ausgelagert.

Die westliche, aufgestdnderte Unterfahrt wird zu einem Innenraum umgebaut.

Der Fuhrpark des technischen Dienstes und der Feuerwache erfordert mehr
Stellplatzflachen als die, die im Bestandgebdude L in dem norddstlichen, ein-
geschossigen, halbkreisférmigen Hallen- und Garagenbereich vorhandenen
sind. Hierfiir sind in den AuBenanlagen unterschiedliche Stellplatzanlagen ge-
fordert (siehe Kapitel 3.7 und 3.12), neben offenen Anlagen sind auch beheizte
und liberdachte Anlagen zu planen.

Die Alarmausfahrt erfolgt nach Nordosten liber die Westliche Parallelstrafle.
Die Zeit ab der Alarmierung des Einsatzmittel bis zum Verlassen der Wache
stellt die Ausriickzeit dar. Fiir die Ausriickzeit gibt es einen allgemeinen und
bundesweiten anerkannten Stand der Technik. Daraus ergeben sich plane-
risch notwendige Alarmierungs- und Eintreffzeiten der Feuerwehr. Als interner
Bewertungsmafistab werden fiir das Ausriicken am Tage 60 Sekunden und
nachts 90 Sekunden angesetzt.

Ein Fahrzeug gilt als ,,ausgeriickt“ mit Eintritt in den Straflenraum, davor ist
jede Fahrzeugbewegung noch als Maf3nahme zur Vorbereitung einer kon-
kreten Einsatzibernahme zu behandeln. Jedwede Stérung, welche die
Standardverfahrensweise im Prozess von Alarmierung bis Ausriicken behin-
dert, wird als Alarmverzdgerung definiert. Somit sind Fahrzeugbewegungen
auf dem Geldnde zu minimieren um die Ausriickzeit im angegebenen
Bewertungsmaf3stab zu erreichen.
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Die An- und Abfahrtswege miissen so angeordnet sein, dass die Einsatzkrafte
sicher an- und ausriicken kénnen, dabei ist jeglicher Querungsverkehr insbe-
sondere durch Fuf3gdnger und Radfahrer zu vermeiden.

3.7  ErschlieBung | Stellpldtze | Verkehr

ErschliefBung
Der Zugang fiir die BFRA soll als eigenstdndige Adresse einladend gestaltet
und gut erreichbar ausgebildet werden.

Der Zugang zur Feuerwache fiir die Nutzer, Besucher und Zulieferer er-
folgt von Siiden iiber den bestehenden Haupteingang, der durch das runde
Haupttreppenhaus markiert ist. Es ist ein Nebenzugang nordwestlich geplant.

Der Planungsbereich grenzt an zwei offentliche Straflen, die Hangarstrafle
West im Siiden und die norddstlich verlaufende Westliche Parallelstrafle.

Die Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr ist bei einer taglichen
Besucherfrequenz bei der BFRA von ca. 1.350 Personen unumgdnglich. Das
Planungsareal ist zukiinftig mit einer neuen Buslinie, die eine Haltestelle an der
Westlichen Parallelstraf3e sowie nordlich des Gebiets an der Ost-West-Strafie
vorsieht, sowie iiber den Straflenbahnbetriebshof, der auch an der Ost-West-
Straf3e auf Hohe des Planungsgebiets geplant ist, angebunden.

Interne ErschlieBungswege

Auf dem Planungsgebiet sind alle Ubungsanlagen mit einem Einsatzfahrzeug
/ LKW sowie auf einem gesicherten FuBBweg zu erschlieBen. Hierfiir sind interne
ErschlieBungswege mit einer Breite von 5 m vorzusehen, die mit Straflenbdumen
gesdumt werden sollen.

Bei den internen Straf3enverbindungen sind die notwendigen Schleppkurven
zu beriicksichtigen. Vor oder hinter Kurven muss ein mindestens 11 m langer
Ubergangsbereich anschlieflen. Der kleinstmégliche AuBenradius (r) betréagt
10,50 m, bei einer Fahrbahnbreite (b) von mindestens 5 m (siehe Abb. 54).
Sackgassen sind zu vermeiden, Riickwdrtsfahren ist aus Sicherheitsgriinden
auszuschlieflen.

Die Wegefiihrung soll auch die Bereich der BFRA und der Feuerwache TXL
funktional sinnvoll verbinden.

Bei Durchfahrten ist mindestens eine lichte Breite von 3 m und eine lichte Héhe
von 3,5 m zu beriicksichtigen. Wird eine Zu- oder Durchfahrt auf einer Lange
von mehr als 12 m beidseitig durch Bauteile, wie Wande oder Pfeiler, be-
grenzt, so muss die lichte Breite mindestens 3,50 m betragen. Siehe Merkblatt
,Fldchen fiir die Feuerwehr” in den digitalen Anlagen.

FuB3- und Fahrradwege sind so zu flihren, dass Kreuzungsverkehr mit den
Einsatzfahrzeugen vermieden wird.

Fahrzeughalle

Um eine stdndige Einsatzbereitschaft vorauszusetzen, erfordern die hoch-
installierten Fahrzeuge eine frostfreie Unterstellung. Zudem erfolgen an den
Fahrzeugausstattungen Wartungs- und  Bestiickungsarbeiten, so dass die

11m

Abb. 56 Skizze Schleppkurve
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Abb. 57 Mindestmafle einer Fahrzeughalle mit mehreren Feuerwehrfahrzeugen

Hallen temperiert auszubilden sind.

Die Stellplatzbreiten sind nach der DIN 14092 fiir Feuerwehrfahrzeuge mit 4,50
m auszuflihren. Dies ist damit begriindet, dass im Alarmfall ein Einsatzfahrzeug
von beiden Seiten bestiegen wird. Handelt es sich um einen Endstellplatz, ist
ein zusdtzlicher Sicherheitsabstand zu dem letzten Bauteil, u.a. einer Wand
oder einer Stiitze, einzuhalten.

Bei einem Einzelstellplatz sind auf beiden Seiten der Mindestabstand von
0,50m einzuhalten. Dies ergibt fiir einen Einzelstellplatz eine Stellplatzbreite
von 5,50 m. Die lichte Raumhdhe soll mind. 5,70 m betragen, die Torhdhe/
Torbreite 4,50m x 4,50 m.

Fiir die BFRA miissen die Einstellpl&tze nicht durchfahrbar geplant werden. Das
Zurlicksetzen von Feuerwehrfahrzeugen iiber ldngere Strecken soll vermieden
werden. Erforderlichenfalls ist in unmittelbarer Ndhe zusdatzlicher Platz zum
Wenden vorzuhalten, um das riickwdrts Einstellen der Feuerwehrfahrzeuge in
die Fahrzeughalle zu erleichtern.

Fir die Feuerwache TXL sind die Einstellplatze als Durchfahrtshallen zu konzi-
pieren. Das Riickwdrtseinparken ist aus unfallverhiitungstechnischen Aspekten
zu vermeiden. Die Fahrzeughallen fiir die Feuerwache TXL kdnnen auch zweirei-
hig mit hintereinander parkenden Fahrzeugen geplant werden. Der Stauraum
vor der Fahrzeughalle muss mindestens der Gréf3e der Stellplatzgrof3e ent-
sprechen. Sollte ein geradliniges Ein- und Ausfahren nicht maglich sein, ist ein
zusdtzlicher Fahrstreifen von min. 4 m zu planen.

Auf dem Planungsgebiet sind weitere Stellplatzfldchen laut Raumprogramm
nachzuweisen. Besucherstellplatze sind in der Ndhe des Hauptzugangs zu ver-
orten.

Fahrradstellpldtze

Die Fahrradstellplétze sollen so hergestellt werden, dass sie von der 6ffentli-
chen Verkehrsflache aus moglichst ebenerdig erreichbar und leicht zugdnglich
sind und bevorzugt in der Ndhe der Gebd&udezugdnge liegen. Die erforder-
lichen Mindestabstdnde zwischen den Anlehnbiigeln sind zu beachten (siehe
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AV Stellplétze). Die Fahrradstellplétze fiir die Feuerwache TXL sollen iiber-
dacht ausgefiihrt werden.

3.8  Technische Infrastruktur |
Regenwasserbewirtschaftung

Regenwasserleitungen

Die auf dem Planungsareal bestehende siidliche Regenwasserleitung, die ca.
3 m von der siidlichen Grundstiickgrenze entfernt parallel zur Hangarstrafie
West verlduft, muss erhalten bleiben und darf nicht iberbaut werden.

Die nérdlich des Hangars N1 verlaufende Regenwasserleitung, darf ebenfalls
nicht tiberbaut werden, der Verlauf kann jedoch im Bedarfsfall angepasst wer-
den.

Regenwasserbewirtschaftung

Die dezentrale Regenwasserbewirtschaftung verwendet die Niederschldge
mehrwertstiftend dort, wo sie anfallen.

Hierzu ist das Niederschlagswasser im Gebiet zuriickzuhalten, zu verdunsten
und/oder iiber die belebte Bodenschicht zu versickern. Durch eine dezentrale
Regenwasserbewirtschaftung kénnen vielfdltige positive Effekte z. B. fiir den
Gewdsserschutz, die Erhéhung der biologischen Vielfalt und die Verbesserung
des Kleinklimas erreicht werden. Insbesondere die Nutzung des anfallenden
Regenwassers fiir Ubungszwecke, zur Bewdsserung von Griinstrukturen und
Nutzung als Brauchwasser durch Speicherung in Regenwassersammelbecken
ist auch im Hinblick auf die Hitzeperioden vorzusehen.

Die Schaffung von unversiegelten begriinten Bereichen zur Versickerung von
gering belastetem Regenwasser oder die gesammelte Ableitung und ggf.
Behandlung in Regenwassersammelbecken fiir die anschlieBende Nutzung
ist grundsdatzlich moglich und explizit gewiinscht. Die versiegelten Hoffldchen
konnen weiterhin an die Regenwasserkanalisation angeschlossen bleiben so-
fern keine Nutzung des auf diesen Fldchen anfallenden Niederschlagswasser
beabsichtigt wird.

Im Bebauungsplan 12-50a ist u. a. eine Dachflachenbegriinung auf mind. 50%
der Neubaudachflédchen mit einem durchwurzelbaren Dachaufbau von minde-
stens 0,18 m u. a. zur dezentralen Riickhaltung von Regenwasser vorgegeben.

Abweichend von dem Regenwassermanagementkonzept fiir das gesamte Areal
der UTR sollim Planungsgebiet das liberzdhlige Regenwasser der Dachfléchen
vorwiegend der Bestandsbauten und ggf. auch anderer versiegelter Flachen,
in hierflir zu beriicksichtigenden Regenwassersammelbecken gesammelt wer-
den, um es fiir Léschiibungen der BFRA, Bewdsserung der Griinfladchen oder
ggf. Brauchwasser einzusetzen. Das Regenwasser wird iber Dachabldufe ab-
gefiihrt. Die verschiedenen Qualitdten der Regenwasserabfliisse bzw. ggf. er-
forderliche Behandlungsanlagen je nach Auffangfldche sind hierbei zu berlick-
sichtigen.

Die Grofle des Regenwassersammelbeckens ist der voraussichtlich anfal-
lenden Regenwassermenge anzupassen. Die Lage und Ausbildung der Becken,
ob zentral oder dezentral, ober- oder unterirdisch, offen oder geschlossen ist
entwurfsabhdngig zu l6sen. Insbesondere bei geschlossenen Becken ist nach
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relativ kurzer Standzeit mit einer Aufzehrung von Sauerstoff und somit mit
Geruchsbeldstigungen zu rechnen. Oberirdische Regenwassersammelbecken
sollten entweder moglichst naturnah ausgestaltet werden, um die Biodiversitat
zu erhdéhen oder eingegriint bzw. mit Baumen beschattet werden, um einer er-
héhten Verdunstung und Veralgung des stehenden Wassers vorzubeugen.

Fiirfolgende Lernorte der BFRAwird Ubungsléschwasser eingesetzt. Pro Tag liegt
der Gesamteinsatz von Ldschwasser bei ca. 40.000 [. Das Ubungslschwasser
wird aus Hydranten an den Lernorten (1000l /min, 4-5 bar) entnommen und
muss zuverldssig zur Verfiigung stehen.

Hierfiir soll das gesammelte Regenwasser verwendet werden. Bei Bedarf kann
Regenwasser auch zusdtzlich aus dem Entwdsserungsnetz der UTR entnom-
men werden.

1. Pumpeniibungsanlage (U-P)

Fiir die Pumpeniibungsanlage wird ein Wasserbecken (B 10 m x L 20 m x
T 2,5 m) mit 500.000 | Regenwasser befiillt. Fiir Ubungszwecke wird das
Wasser des Beckens liber Fahrzeugpumpen entnommen und direkt wie-
der in das Becken zuriick abgegeben. Es handelt sich einen geschlossenen
Wasserkreislauf. Verluste u. a. durch Verdunstung miissen nachgefiillt wer-
den. Das Wasser des Pumpeniibungsbeckens wir ca. halbjdhrlich ausge-
tauscht.

2. Multifunktionsfléichen (U-Fa-1 bis U-Fa-5)
Auf den Multifunktionsfléchen im AuBenraum (U-Fa-1 bis U-Fa-5 mit einer
Flache von insgesamt ca. 10.000 m?) finden Ubungen unter Einsatz von
Ubungsléschwasser (Regen- bzw. Trinkwasser ohne Zusdtze) statt. Das
anfallende Wasser soll aufgefangen iiber Bodenfilter gereinigt und den
Regenwassersammelbecken wieder zugefiihrt werden.

3. Multifunktionsfléche (U-Fa-6)

Auf der Multifunktionsflache (U-Fa-6 mit einer Flache von ca. 1.000
m?) im AuBenraum finden ganzjdhrig, auch bei Regen, Ubungen mit
Léschwasser unter Einsatz von Schaummittel statt (Léschschaum). Dieses
mit Léschmittel versetzte Wasser muss separat in einem ca. 400 m® grof3en
Schaumabklingbecken aufgefangen werden. Nach Zerfall der Luftbldschen
des Léschschaums bleibt ein Wasser-/Schaummittel-Gemisch mit deutlich
geringerem Volumen zurlick, das dosiert an die Schmutzwasserkanalisation
abgegeben wird. Durch die Einstufung des Planungsgebiets als
Wasserschutzgebiet der Schutzzone 1l B ist die Versickerung von mit
Léschschaum versetztem Wasser zwingend zu verhindern.

4. Warmeerfahrungsanlage (U-W)

In der eingehausten Wdarmeerfahrungsanlage fallt Ubungsléschwasser
an, das entweder mit Léschschaum und/oder mit Brandriicksténden in
geldéster und partikuldrer Form (z.B. RuBpartikeln) versetzt ist. Das ge-
samte Ubungsléschwasser das in der Warmeerfahrungsanlage eingesetzt
wird, wird in ein ca. 10 m® grofles Auffangbecken geleitet. Hier kann der
Léschschaum abklingen. Nach Reinigung des mit Brandriickstdnden ver-
setzten Wasser-/Schaummittel-Gemisch kann dieses dann dosiert an die
Schmutzwasserkanalisation abgegeben werden.

Schmutzwasser
In der Hangarstraf3e West ist eine neue Schmutzwasserleitung geplant. Das
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Schmutzwasser darf aufgrund einer Vorgabe der Berliner Wasserbetriebe nur
gedrosselt mit 3 |/s eingeleitet werden. Auf Grund dieser, auch im Regenwetter-
sowie Starkregenfall umzusetzenden Abflussdrosselung muss fiir das anfal-
lende Schmutzwasser ein abgedichtetes Riickhaltebecken bzw. Abklingbecken
(siehe oben) zur Zwischenlagerung errichtet werden.

Aufgrund der vorgesehenen Nutzung sind die aus der Multifunktionsfldche
(U-Fa-6) und der Wdarmeerfahrungsanlage (U-W) anfallenden Wésser als
Abwasser anzusehen, das an die Schmutzwasserkanalisation abgegeben wird.

Die Lage und Ausbildung der Becken, ob zentral oder dezentral, ober- oder
unterirdisch, offen oder geschlossen ist entwurfsabhdngig zu l6sen. Eine
Vermischung mit Regenwasser anderer Fldchen ist zu vermeiden.

Uberflutungsvorsorge

Die Uberflutungsvorsorge ist bei der Freifldchengestaltung  und
Nutzungsverteilung zu beriicksichtigen. Um potentielle  Uberflutungen
verursacht durch extreme Starkregen zu vermeiden, ist ein entspre-
chendes Entwdsserungskonzept zu erarbeiten, das die Ableitung des
Niederschlages in entsprechende Tiefpunkte wie auch die tempordre, schad-
lose Zwischenspeicherung in Retentionsfldchen (zum Beispiel Griinfléchen)
vorsieht. Bei der Planung von Baukdrpern in den gefdhrdeten Bereichen
sind SchutzmaBBnahmen (z.B. Geldndeauffilllung, Retentionsfléchen) bei
der Planung vorzusehen. Den digitalen Anlagen ist die Erlduterung zur
Uberflutungsmodellierung beigefiigt.

Infrastruktursammelkanal (ISK)

Der bestehende Infrastruktursammelkanal West, der parallel zur Hangarstrafle
West verlguft und momentan weitgehend die Leitungsversorgung des
Planungsgebiets ibernimmt, ist zweigeteilt zu betrachten.

Der ISK im Bereich der Feuerwache TXL soll nach Méglichkeit erhalten bleiben,
er darf jedoch bei Erhalt nicht iberbaut werden.

DerISKim Bereich der BFRA endet vor dem Biirogebdude Z3. Bei Weiternutzung
des ISK auch im Bereich der BFRA werden die Leitungen am westlichen Ende
ausgefddelt und in die Hangarstrafle West verlegt. In diesem Fall miissen wei-
tere Notausstiege im diesem Abschnitt ergdnzt werden, der ISK darf nicht iiber-
baut werden.

Alternativ kann der ISK am Ubergang zwischen BFRA und Feuerwache TXL ge-
trennt, die Medien ausgefddelt und in den Straf3enbereich der Hangarstraf3e
West verlegt werden. Ein Riickbau im Bereich der BFRA ist somit méglich.

Der Umgang mit dem bestehenden Infrastruktursammelkanal ist entwurfsab-
hdngig zu l6sen.

3.9 Freiraumplanerische Zielsetzungen |
okologische Zielsetzungen

Sowohl bei der Gestaltung der Freirdume als auch bei der Realisierung der
Neubauten im Planungsgebiet miissen geeignete Maf3inahmen zur Anpassung
an den Klimawandel umgesetzt werden. Aspekte einer klimafreundlichen
Planung - insbesondere zur Durchliiftung des Gebietes und Vermeidung von
Kaltluftbarrieren - sowie ein wassersensibler und hitzeresilienter Stddtebau sind
in die stddtebauliche Konzeptionierung durch entsprechende Dimensionierung
und Gebd&udeanordnung einzubeziehen. Durch die Anordnung der Gebdude
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sind Durchliiftungskorridore zu entwickeln.
Die Neubauten sind so zu planen, dass so wenig Fldche wie nétig in Anspruch
genommen wird.

Fiirdie Verbesserung des Mikroklimas sind Maf3nahmen zur Gebdudebegriinung
(Dach und Fassaden) besonders wirksam.

Im Bebauungsplan 12-50a ist u. a. eine Dachfldchenbegriinung auf mind. 50%
der Neubaudachfldchen mit einem durchwurzelbaren Dachaufbau von minde-
stens 0,18 m vorgegeben. Die Dachbegriinung soll als Biodiversitatsdach mit
Trockenrasen sowie Wiesen- und Staudenfluren im Verhdaltnis von 60:40 aus-
gefiihrt werden.

Die begriinten Dachflachen dienen neben der Regenwasseraufnahme auch
als Ersatzlebensraum fiir Tiere und Pflanzen und wirken sich durch die Erhéhung
der Luftfeuchtigkeit und Staubbindung generell positiv auf das Mikroklima aus.
Fiir die Bestandsgebdude ist keine Dachbegriinung vorgeschrieben.

Bei der Erarbeitung des Regenwasserbewirtschaftungskonzepts ist die
Wasserversorgung der Griinstrukturen zu berlicksichtigen. Im Sinne der
langfristigen  Funktionsfdhigkeit der Intensivbegriinungen der Ddcher,
Fassadenbegriinungen, Bdumen und weiterer Griinstrukturen ist eine
Wasserversorgung bzw. der Bewdsserungsbedarf idealerweise mit Regen-
oder recyceltem Grauwasser vorzusehen.

Durch Fassadenbegriinungen als wirksame Maf3nahme zur Klimaanpassung
lasst sich eine Verbesserung des Arbeitsumfeldes im unmittelbaren
Lebensbereich des Menschen erreichen (u. a. durch die Verbesserung des
Kleinklimas durch Ausgleich von Temperaturextremen, Staubfilterung- und
Bindung, Erhdhung der Luftfeuchtigkeit, Luftkiihlung). Pflanzen an vertikalen
Fladchen kénnen auch gezielt als akzentuierende, gliedernde und raumbilden-
de Gestaltungselemente eingebracht werden.

Die Freiflachen des Planungsgebiets sind derzeit weitgehend versiegelt. Die
vorhandenen unversiegelten Freifldchen sollen mdglichst unversiegelt bleiben.

Aufgrund der festgestellten Schadstoffbelastungen des Bodens und des
Grundwassers (siehe Kapitel 2.4) und der damit unter Umsténden bis iiber
Jahrzehnte andauernden Grundwassersanierung steht der Bereich der
Schadensfahne zwischen Feuerwache und Hangar N1 nur eingeschrankt fiir
Versickerungsmaf3inahmen zur Verfligung. Daher sind in diesem Bereich griin-
planerische Mafinahmen ohne Bodenanschluss vorzusehen.

Ein Grof3teil der Auflenanlagen wird zukiinftig mit Ubungsflachen fiir die BFRA
und internen ErschlieBungswege belegt werden.

Auf dem Areal sollen zahlreiche, vielfdltige Griinoasen/-flachen geschaf-
fen werden, die Méglichkeiten zum Verweilen, zur Erholung und fiir sportliche
Aktivitaten bieten, hierflir kbnnen auch die Dachfldchen miteinbezogen wer-
den. Die Nutzung der Ausbildungsiibungsanlagen darf hierdurch nicht beein-
trachtigt werden.

Vegetation sorgt durch Evaporation / Transpiration fiir Verdunstungskiihlung.
Besonders notwendig sind hier Laubbdume mit einem lockeren Kronendach,
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das schattenspendend ist und so hohe Verdunstungsleistungen gewdhrleistet.
Auf dem weitflachigen Areal kdnnen BGume dariiber hinaus auch einen Schall-
und Windschutz fiir die Auf3enlibungsanlagen bieten.

Bei der Pflanzung von Bdumen sind aufgrund der besonderen schwierigen
Bedingungen (Hitze- und Trockenstress) nach Moglichkeit grofiflachig ent-
siegelte Bereiche zu schaffen, eine gezielte Zuleitung von Regenwasser bzw.
Bewdsserungsbedarf ist vorzusehen. Baumscheiben sind in ausreichender
Grofle (mind. 6m?) einzuplanen, um den schwierigen Bedingungen entge-
genzuwirken. Pflanzstreifen fiir Straflenbdume sollen eine Mindestbreite von
2,5m aufweisen. Als unverbindliche Zielvorgabe sollte ein Baum pro 1.000m?
Grundstiickflache gepflanzt werden. Die Begriinung von Stellplatzanlagen
(auch mit Baumpflanzungen) ist wiinschenswert und ist entwurfsabhéngig unter
Beriicksichtigung der Aspekte des Denkmalschutzes zu priifen.

Entlang der internen Verkehrswege, sowie zur Abgrenzung der einzelnen
Ubungsanlagen sind daher StraBenb&ume vorzusehen. Die Ubungsanlagen
miissen mit Lésch- und Hilfeleistungsfahrzeugen angefahren werden, ebenso
sollen benachbarte Ubungsflachen untereinander verbunden sein, hierfiir sind
Zufahrtsbreiten von ca. 5 m vorzusehen.

Die Vegetation sollte der Biodiversitdt und Klimaresilienz Rechnung tragen, es
sollten vorrangig Pflanzen aus gebietseigenen Herkiinften verwendet werden.
Eine Pflanzliste ist Bestandteil des Bebauungsplans 12-50a. Die Griinflachen
sind so zu gestalten, dass sie eine mdglichst naturnahe und gleichzeitig wirt-
schaftliche Pflege zulassen.

Zum westlich benachbarten Waldgebiet ist ein behutsamer landschaftlicher
Ubergang zu schaffen.

Ein nutzungsgerechter Umgang mit dem topographischen Héhenversprung
westlich des Annex N2a ist wiinschenswert.

310 Immissionen - Betriebs- und Verkehrsldarm

Der Bebauungsplan legt zum Schutz der benachbarten schutzbediirftigen
Nutzungen fiir das Sondergebiet und die GE-Fldchen Gerduschkontingente
fest. Diese begrenzen die durch ein einzelnes Vorhaben verursachten zuldssigen
Gerduschimmissionen. Ferner werden richtungsabhdngige Zusatzkontingente
festgesetzt (sieche Kapitel 2.7). Die festgesetzten Gerduschkontingente orien-
tieren sich an dem Schutzanspruch der Umgebung und sind strenger als die
Immissionsrichtwerte der ,Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA
L&rm*“,

Fir das Vorhaben BFRA ist der Nachweis zu fiihren, dass die an mafigeb-
lichen Immissionsorten in der Umgebung verursachten Gerduschimmissionen
die zuldssigen Beurteilungspegel (Gerduschimmissionskontingente) laut
Bebauungsplan einhalten werden. Fir die entsprechenden schalltech-
nischen Berechnungen und fiir die Beratung zu Schallschutzfragen steht den
Gutachter:iinnen im Verfahren ein Schallschutzgutachter unterstiitzend zur
Verfiigung.

Die zu schiitzenden Immissionsorte sind insbesondere die benachbarten west-
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lich und siidlich gelegenen Kleingartenkolonien ,Vor den Toren 11, , Neuland
I“ und die Siedlung ,Mdckeritzwiesen, deren bauliche Nutzung als allge-
meines Wohngebiet eingestuft ist, sowie der zukiinftige Hochschulstandort
im Ostlich gelegenen ehemaligen Terminalgebdude. Diese Bereiche sind vor
Larmeinwirkungen zu schiitzen. Zudem sind die planungsrechtlich zul&ssigen
Nutzungen in den angrenzenden, neu zu entwickelnden Gewerbegebieten
diesbeziiglich zu beriicksichtigen. Allerdings gilt in Gewerbegebieten mit
einem Immissionsrichtwert von 65 dB(A) tagsiiber ein niedrigeres Schutzniveau
als in den vorgenannten Bereichen.

Auf der Feuerwache befinden sich Einsatzkrafte rund um die Uhr in Bereitschaft.
Dabei sind Ruhezeiten einzuhalten. Die Einwirkung von Emissionen aus dem
Betrieb der BFRA und der Feuerwache auf die Ruhebereiche der Feuerwache
sind zu minimieren.

Fiir das konkrete Vorhaben kénnen die festgesetzten Zusatzkontingente (hier in
dem nach Norden orientierten Richtungssektor E tagsiiber +6 dB) beispielswei-
se durch eine optimierte Stellung der Betriebsgebdude (bei Neubauten) oder
durch die Anordnung und die Wahl der Hauptabstrahlrichtung von ortsfesten
Schallquellen (zum Beispiel der in der Betriebsbeschreibung aufgefiihrten
Maschinen und Gerdte, aber auch festgelegter Fahrwege von Fahrzeugen) in
Richtung Norden sinnvoll ausgenutzt werden. In zwei weiteren Richtungssektoren
(A und C) werden nur fiir nachts Zusatzkontingente festgesetzt. Fiir den aus-
schlieBlich tagsiiber stattfindenden Ubungsbetrieb der BFRA sind diese somit
nicht relevant. Fir Anlagen auf dem Betriebsgeldnde, die kontinuierlich Tag
und Nacht betrieben werden (z. B. haustechnische Anlagen), kdnnen auch die
Zusatzkontingente in den Sektoren A und C von Bedeutung sein.

Auch auf den Schutz von schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb des
Planungsgebietes ist zu achten. Die Anforderungen an den baulichen
Schallschutz nach DIN 4109 sowie die TA Ldrm u. a. mit ihren Vorgaben
zu Innenschallpegeln bei Schalliibertragung im baulichen Verbund miis-
sen eingehalten werden. Als schutzbedirftige Rdume gemdf3 DIN 4109-
1:2018-01 gelten zum Beispiel (siehe Berliner Leitfaden Larmschutz 2021
Abschnitt IV.2): Schlafréume, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten,
Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und dhnlichen Einrichtungen,
Birordume, Sitzungsrdume und d&hnliche Arbeitsrdume. Grundlage ist die
Verpflichtung, gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse zu gewdhrleisten (§ 1
Abs. 6 Nr. 1 BauGB).

Bei der Planung sind larmrobuste stadtebauliche Strukturen entlang der
Larmquellen zu realisieren. Das heif3t, zur Abschirmung ist eine mdog-
lichst geschlossene und ausreichend hohe Bebauung vorzusehen, um
die Schallausbreitung nach Mdoglichkeit einzuddmmen. Bei der Planung
l[@rmrobuster stddtebaulicher Strukturen soll gleichzeitig darauf geach-
tet werden, dass unerwiinschte Reflexionen (vor allem an Fassaden), die zu
Pegelerhéhungen an vorhandenen schutzbediirftigen Nutzungen fiihren, ver-
mieden werden. In der Planung sollte zudem beriicksichtigt werden, dass
Gebdude insbesondere mit sensiblen Nutzungen - entweder ausreichend weit
entfernt von den Lédrmquellen geplant werden oder Mafinahmen zur Minderung
der Larmimmissionen im Gebdude oder auf dem Ausbreitungsweg erfolgen
missen.

In Hinblick auf die L&rmimmissionen vom zu erwartenden motorisierten 6ffent-
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lichen Verkehr auf der Hangarstraf3e West ist ein ldrmrobustes stddtebauliches
Konzept zu entwickeln, das sich in der Anordnung der Nutzungen niederschlagt.
Die Ld&rmschutzthematik ist daher primér iiber Mafnahmen wie die
Anordnung und Ausrichtung der Gebdudekdrper oder eine entsprechende
Nutzungsverteilung (aktiver Stadtebau) zu l6sen. Die Verortung insbesondere
der Ubungsanlagen im Freien soll unter dem Larmschutzaspekt erfolgen.

Es sollte im Rahmen der Ausbildungsplanung darauf geachtet werden, dass
die besonders lauten Vorgdnge wie zum Beispiel der Einsatz von Motorsdgen
oder Trennschleifern auf Flachen stattfinden, die moglichst weit von den ei-
genen Grundstiicksgrenzen entfernt sind oder durch geeignete Maf3inahmen
(Schallschutzwdnde, Gebédude) abgeschirmt werden. Die |&rmintensiven
Nutzungen sollten grundsatzlich nicht an den Grundstiicksrdndern angeordnet
werden. Die siidliche und westliche bestehende Nachbarbebauung, ebenso
wie die zukiinftig nérdlich angrenzenden Gewerbegebiete und der zukiinftige
Hochschulstandort im Terminal A sind vor Larm zu schiitzen. Aus Griinden des
Arbeitsschutzes ist zudem auf einen Larmschutz zwischen den einzelnen lGarmin-
tensiven Ubungsanlagen zu achten. Es gelten die Regelungen der Lérm- und
Vibrations-Arbeitsschutzverordnung (L&rmVibrationsArbSchV). Grundsatzlich
sollte ein L&rmexpositionspegel von 80 dB(A) nicht iiberschritten werden. Die
Einsatzzeiten des Personals und der Auszubildenden in den Larmbereichen
miissen bei Bedarf begrenzt werden. In Biiros - je nach Tatigkeit - oder
Unterrichtsrdumen gelten deutlich strengere Begrenzungen. Diese RGume sind
so anzuordnen bzw. gegen eindringenden Lérm des Ubungsbetriebs bei aus-
reichender Beliiftung zu schiitzen, dass geistiges Arbeiten bzw. Unterricht un-
gestort ermoglicht werden.

Dariiber hinaus sollen larmintensive Nutzungen, die innerhalb der
Hangargebdude platziert werden, auf die schalltechnische Vertraglichkeit
innerhalb des Hangars {berpriift werden. Bei Bedarf sind entsprechende
Schallschutzmafinahmen zu entwickeln. Auch hier sind die oben skizzierten
Regelungen zum Arbeitsschutz zu beachten. Prinzipiell mégliche Maf3inahmen
sind beispielsweise: Rdumliche Trennung der lauten Arbeitsbereiche,
bei Bedarf bauliche Trennung (Kapselung, Raum-im-Raum-L&sung), mo-
bile Abschirmwdnde, raumakustische Mafinahmen im Nahbereich der
Schallquellen.

DiePlatzierungderNeubaukdrperundderldrmintensiven Ubungsau3enbereiche
ist so zu wdhlen, dass die benachbarten Nutzungen auflerhalb des
Planungsgebiets weitgehend gegeniiber den, durch den Ausbildungs- und
Lehrbetrieb verursachten Emissionen, geschiitzt sind. Insbesondere sind an der
westlichen Grundstlicksgrenze zur Siedlung Mdckeritzwiesen larmrobuste stad-
tebauliche Strukturen zu entwickeln, um die festgelegten Gerduschkontingente
einzuhalten. Die schalltechnische Untersuchung auf der Grundlage eines
Planungsstandes von 2016 (ALB Bericht TXL 16.137.01 P vom 11.08.2016) hat
gezeigt, dass unter Beriicksichtigung von mdglichen Baukdrpern entlang der
westlichen Grundstiicksgrenze die Immissionskontingente an den mafigeb-
lichen Immissionsorten eingehalten werden kénnen. Eine aktuelle schalltech-
nische Untersuchung ohne geplante Geb&ude kommt zu dem Ergebnis, dass in
der Siedlung Mdckeritzwiesen die Immissionskontingente iiberschritten werden
(siehe Schallimmissionsplan Abb. 58).

Die Einschdtzung der Larmintensitat der jeweiligen Ubungseinheit ist dem
Raumprogramm unter Kapitel 312 zu entnehmen. Eine genaue Aufstellung der
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Larmemissionen mit Einwirkzeit ist in der Anlage, siehe Teil 4 dargestellt und zu
beriicksichtigen.

Das beratende Schallgutachterbiiro benétigt fiir die Beurteilung der Entwiirfe
aus schalltechnischer Sicht detaillierte nachvollziehbare Plandarstellungen
und Angaben zur Anordnung der Schallquellen (siehe Kapitel 1.7).
Weitergehende Informationen zur Larmschutzthematik stellt der ,,Berliner
Leitfaden Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021 bereit (sie-
he digitaler Anhang), dort insbesondere Abschnitt V.3.2.2 ,Gliederung durch
Gerduschkontingentierung® sowie Abschnitt V.1: Dort ist unter anderem for-
muliert, dass die Auswirkungen der Planung in der Regel auch fiir planungs-
rechtlich mégliche und gegebenenfalls bereits vorhandene schutzbediirftige
Nutzungen innerhalb des Plangebietes zu ermitteln sind.
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Abb. 58 Schalltechnische Untersuchung ohne geplante Gebdude, ALB 2022

311  Weitere Anforderungen

Barrierefreies Bauen

Barrierefreies Bauen ist als selbstverstdndliche Qualitdtsanforderung fiir das
gesamte Vorhaben umzusetzen.

Danach ist den Grundbediirfnissen von Menschen mit Behinderung oder mit
tempordrer Aktivitdtsbeeintrdchtigung gerecht zu werden. Zugdnge miissen
fur alle Menschen auffindbar, zugdnglich und gleichberechtigt nutzbar sein.
Barrierefreiheit ist dann gegeben, wenn eine Nutzung fiir Menschen mit und
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ohne Behinderungen gleichermaf3en méglich ist - grundsétzlich ohne fremde
Hilfe und in der allgemein lblichen Art und Weise.

Vom Entwurfsergebnis wird eine durchgdngige Gestaltung nach den Prinzipien
des ,,Designs for All“ erwartet. Das bedeutet, eine barrierefreie topographische
Landschaft zu konzipieren sowie Ordnungs- und Navigationsprinzipien in még-
lichst intuitiver Form zu schaffen. Grundsdétzlich gilt es, Wege einfach und sicher
finden und nutzen zu kénnen und gegenseitigen Beeintrdchtigungen vorzubeu-
gen sowie besondere Ziele, Attraktionen und Ausstattungen fiir alle auffindbar
und nutzbar zu gestalten.

Auch fiir den Auf3enraum sind die Prinzipien des barrierefreien Bauens konse-
quent anzuwenden. Die Freifldchen sind barrierefrei, mit gut wahrnehmbaren
Zuordnungen bzw. Gliederungen und vielfaltig zu gestalten. Insbesondere wird
ein barrierefreier, uneingeschrankter, selbstandiger und sicherer Zugang zum
Gebdude, zu allen RGumen und AufBenanlagen erwartet.

Brandschutz

Es sind die Vorschriften der Bauordnung fiir Berlin einzuhalten.

In jedem Geschoss miissen mindestens zwei voneinander unabhdngige bau-
liche Rettungswege ins Freie flihren, wobei beide Rettungswege innerhalb des
Geschosses liber denselben notwendigen Flur fiihren diirfen.

Von jeder Stelle eines Aufenthaltsraumes sowie eines Kellergeschosses muss
mindestens ein Ausgang in einen notwendigen Treppenraum oder ins Freie in
hochstens 35 m Entfernung erreichbar sein. Jeder notwendige Treppenraum
muss einen unmittelbaren Ausgang ins Freie haben. Notwendige Flure mit nur
einer Fluchtrichtung, die zu einem Sicherheitstreppenraum fiihren, dirfen nicht
ldnger als 15 m sein.

Diese Vorgaben sind (soweit fiir den stddtebaulichen Maf3stab relevant), bei
der Bearbeitung zu beriicksichtigen und einzuhalten.

Gender Mainstreaming

Als allgemeine Anforderungen an eine gendergerechte Planung gelten die
Gleichstellung der Geschlechter, Chancengleichheit und eine angemessene
Beriicksichtigung der unterschiedlichen Lebensbedingungen und Zwdnge, un-
ter denen die Geschlechter leben. Dazu gehoren die Beriicksichtigung der un-
terschiedlichen Anspriiche an den &ffentlichen Raum hinsichtlich generations-
und geschlechtergerechter Nutzungsangebote und -qualitéten, die Abstufung
und Differenzierung der Rdume hinsichtlich der Wahlméglichkeiten der Wege
zu Tages- und Nachtzeiten und zwischen unterschiedlichen Geschwindigkeiten,
die Beriicksichtigung der unterschiedlichen Sicherheits- und Schutzbediirfnisse
vor physischer und psychischer Gewalt und vor Gefahr von Unfdllen.

Animal-Aided Design (AAD)

In und an Gebduden mit ihren Fassaden, Hochpunkten, Vor- und Riickspriingen
sowie Ddchern entstehen neue Strukturen, liber die neue Lebensrdume gene-
riert werden kénnen. Neue Stadtquartiere bieten ein bisher wenig identifiziertes
Potenzial, um die Biodiversitat zu férdern und neue Lebensrdume zu schaffen.
Angesichts anhaltenden Stddtewachstums ist ein aktives Einbinden von biodi-
versitdtsférdernden Maf3inahmen in stddtische Planungsprozesse von entschei-
dender Bedeutung, um stédtische Natur und ihre Okosystemleistungen in der
Stadt zu erhalten. Das Vorkommen von Tieren in urbanen Freirdumen soll damit
explizit geplant werden und in deren Gestaltung einflieen. Die Broschiire zum
Animal-Aided Design des in der N&dhe befindlichen Schumacher Quartiers ist
den digitalen Anlagen beigefiigt.
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312 Raumprogramm
BFRA £ E £ E, Ee
t5 | th | £E | %
SRR VAR TRE
S 83 s8 T2 E
. §) 55 55|58 ¢
Raumgruppenbezeichnung | ®me | ®<c 85 | 5
~= w = w = < —
Eingangsbereich 2.016 | 3.048
E-F | Foyer X 300 501 o
E-N | NebenrGume  wcC|1. Hilfe | Lager | Umkleiden | Putzmittel | Hausmeister 303 506 o
Me | Mensa  Speisesaal | Kiiche | Nebenréume X 1.413 2.041 o
Theoretische Ausbildung | Verwaltung 14.573 | 24.338
FE | Fihrung und Einsatz  Unterrichtsréume | Biiros | Besprechung | Lehrmittel x| 3979 | 6.646 o
PV | Planung und Verwaltung  Unterrichisréume | Biiros | Besprechung | Lehrmittel X 834 | 1.393 o
RN | Rettungsdienst und Notfallrettung  Unterrichtsréume | Biiros | Besprechung | Lehrmittel x| 3.592 | 5.998 o
Aud | Auditorium 600 | 1.002 o
MS | Mediathek | Serverraum 280 468 o
Auf | AufenthaltsrGume | Lehrerzimmer | offene Arbeitspléitze | auf die Neubauten zu verteilen x | 1.054 1.761 o
UmS | Umkleide- | Sanitarrdume  auf die Neu- und Bestandsbauten zu verteilen 4,234 | 7070 o
Sportliche Ausbildung 1958 | 2.804
S-H Sporthalle  Zweifeldsporthalle | lichte Hshe 7 m X 990 1188 +
S-N Sportrdume  Krafttraining | Leistungsdiagnostik | Indoor Fitnessgymnastik | Riickenschule | Lager | X 660 1102 +
S-B | Biiros | Umkleide-, Sanitarraume | Lager X 308 514 o
Praktische Ausbildung 14.785 | 17.255 | 15.608
Ubungsanlagen im Innenraum 13.452 | 15.730
U-A | Atemschutz-Uberpriifung | Atemschutz-Ausbildung | Tiréffnungswerkstatt | x | 1403 | 2.343 +++
U-H | Ubungshduser mehrgeschossig  inHangar N1 x| 1985 | 2310 +++
0-Fi1 Ubungsfldche 1vor den Ubungshdusern  (ca. 40 m x50 m) x | 2000 | 2.200 +++
U-Fi2 Ubungsfléche 2 vor den Ubungshdusern  (ca. 40 m x50 m) x | 2000 | 2.200 +++
DC1 Dirty Classrooms 1 Unterricht | Sanitér | in der Néhe der Ubungshéuser X 64 77 o)
U-Fi3 | Multifunktionsiibungsfléiche 3 Rettungsgerate und Brandbekéimpfung  (ca.40mx50m) | x | 2.000 | 2.200 +++
U-Fi 4 | Multifunktionsiibungsfléiche 4 Rettungsgerdte und Brandbekampfung  (ca. 40 mx50m) | x | 2.000 | 2.200 +++
U-Fi5 | Multifunktionsiibungsfldche 5 Rettungsgeréite und Brandbekampfung  (ca. 40 mx50m) | x | 2.000 | 2.200 +H+
Ubungsanlagen Haus-in-Haus-L&sung 813 940 300
U-w Warmeerfahrungsanlage  Warmeerfahrungsanlage | Umkleiden 813 940 300 [++++
Ubungsanlagen im Auenraum | ggf. aus Larmschutzgriinden auch im Innenraum 520 585 | 15.308
U-st| Ubungsflache StraBenbahn 560 | +++
U-U | Ubungsflache U-Bahn 560 | +++
U-0| Ubungsflache Omnibus 500 | +++
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U-L | Ubungsfléche LKW 500 | +++
U-Ta | Ubungsfléche Tanklastzug 500 | +++
U-SR | Ubungsflache Schiefe Rampe 200 | ++
U-Ti | Ubungsfléche Tiefbauunfalle 100 | ++
DC2 Dirty Classrooms  Unterricht | Sanitér | in der N&he der AuBeniibungsfléchen 64 77 o
U-C | Modulare CBRN-Ausbildung Chemisch-biologisch-radiologische-nukleare Gefahrenlagen 500 | ++
DC 3 Dirty Classrooms  Unterricht | Sanitér | in der Néihe der CBRN-Arena 64 77 o
U-p Pumpeniibungsanlage  Maschinistenausbildung | Wasserbecken | Pumpenplétze 200 200 450 | +++
DC 4 Dirty Classrooms  Unterricht | Sanitér | in der Néihe der Pumpeniibungsanlage 64 77 o
U-Fa-1| Multifunktionsiibungsfléche 1 (ca. 40 m x50 m) 2.000 | +++
U-Fa-2| Multifunktionsiibungsfldche 2 (ca. 40 mx 50 m) 2.000 | +++
U-Fa-3| Multifunktionsiibungsfléiche 3 (ca. 40 m x50 m) 2.000 | +++
U-Fa-4| Multifunktionsiibungsfléche 4  (ca. 40 mx 50 m) 2.000| +++
U-Fa-5| Multifunktionsiibungsfléiche 5 (ca. 40 m x50 m) 2.000| +++
U-Fa-6| Multifunktionsiibungsfldche 6 (ca. 40 mx 25 m) hier wird Léschschaum eingesetzt 1.000 | +++
DC5 Dirty Classrooms  Unterricht | Sanitér | in der Néihe der Multifunktionsiibungsfléche 64 77 o
U-Mo | Motorkettenségenplatz - Ubungsflache 220 |++++
DC 6 Dirty Classrooms  Unterricht | Sanitéir | in der Néihe des Motorkettenségeniibungsplatzes 64 77 o
U-sU | Schrott- und Ubungsfahrzeuge - Ubungsfléche 218 | +++
Logistik 1.020
L-SU | Schrott- und Ubungsfahrzeuge - Lagerflédche  im Augienraum 600 | ++
L-Mo | Motorkettensdgenplatz - Holzlagerfldche  im AuBenraum 200 | ++
L-H Holzlager (Paletten) fiir Wéarmeerfahrungsanlage  im Ausienraum 40 | ++
LG | Gaslager im AuBenraum 100 | ++
L-Mu | Millplatz  im AuBenraum 80 | ++
Weitere Fldchen 905 | 1.441
La Lagerrdume  verteilt | in der Néhe der Ubungsanlagen 265 443 o
We Werkstdtten  Atemschutzwerkstatt | Kettensdigenwerkstatt 390 651 ++
Wa Waschhalle  gemeinsame Nutzung mit Feuerwache 250 347 o
Stellpldtze 2.471 | 2965 | 1175
St-1 | 22 Fahrzeugstellplatze BFRA  temperiert | BxL 4,50 x 12,50m = 56,25m? 1.301 1.561 ++
St-2 | 26 Fahrzeugstellpldtze BFRA  temperiert | BxL 4,50 x 10m = 45m? 1170 | 1404 ++
St-3 | 20 Fahrzeugstellpldtze BFRA  im AuBenraum | BxL 2,50 x 5m = 12,5m? 250 | ++
St-4 | 12 PKW Stellpldtze  im AuBenraum [BxL 2,50 x 5m = 12,5m? 150 | ++
St-5 | 6 PKW Stellplé@tze  laut BauOBIn fiir Mobilitétseingeschréinkte | im AuBenraum 150 | +
St-6 | 10 PKW Stellplatze fiir Besucher | im AuBenraum | Bx L 2,50 x 5m = 12,5m? 125 | +
St-7 | 210 Fahrradstellpldtze laut BauOBIn  im AuBenraum 500 | o
Summe | 36.708 51.851 | 17.803]
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Feuerwache TXL £.E g .E £
£S5 | t% | £©E |+
el [=
$Z 3T %e ¢
523 23 28 %
= O = O = [ = Q
. o £ c £ c < o £
Raumgruppenbezeichnung o 52 o e 0 G =
eS|l £ | | 8
Stellplatze
St-8 | 12 Fahrzeugstellpldtze  temperiert| BxL 4,50 x 12,50m = 56,25m? 675 810 +
St-9 | 4 Fahrzeugstellpldtze  temperiert | BxL 4,50 x 14,5m = 65,25m? 261 313 +
St-10 | 10 Fahrzeugstellpldtze  frostirei| Bx L 4,50 x 12,50m = 56,25m? 563 676 +
St-11| 9 Fahrzeugstellpldtze  Carport|BxL 4,50 x12,50m = 56,25m? 506 | +
St-12 | 1 Fahrzeugstellplatz  Carport | BxL 4,50 x14,5m = 65,25m? 65 | +
St-13| 5 Fahrzeugstellplétze  nicht iberdacht | Bx L 4,50 x 12,50m = 56,25m? 281 | +
St14| 36 PKW Sfellpld’rze fiir Besucher | im AuBenraum | Bx L 2,50 x 5m =12,5m? 450 +
St-15| 19 Fahrradstellplatze laut BauOBIn  iberdacht 61| o
Summe | 1499 | 1799 | 1363
*+wenig Larmbeldstigung | ++ Larmbelastung méBig bis stark | +++ Larmbelastung stark | ++++ sehrstarke Larmbelastung

Das detaillierte Raumprogramm ist den Formbléattern, im digitalen Anhang zu
entnehmen.
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4105
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4107
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Anhang

Digitale Anlagen

Aufgabenstellung
01_BFRA_FW_TXL_Aufgabenstellung.pdf

Arbeitsplaene

Lageplan auf der Grundlage des ALKIS und des Vermesserplans
02_BFRA_FW_TXL_Lageplan_500.pdf
03_BFRA_FW_TXL_Lageplan_1.000.pdf
04_BFRA_FW_TXL_Lageplan.dwg

Vermesserplan mit Leitungsfiihrung
05_BFRA_FW_TXL_Vermesserplan.dwg

3D digitales Gelaendemodell
06_BFRA_FW_TXL_Gelaendemodell.zip

Plaene | Information zu den Bestandsbauten

Objekisteckbriefe / .dwg / .pdf
07_BFRA_FW_TXL_Bauteil_N1_Nla.zip
08_BFRA_FW_TXL Bauteil N2.zip
09_BFRA_FW_TXL_Bauteil_N2a.zip
10_BFRA_FW_TXL Bauteil M.zip
11_BFRA_FW_TXL_Bauteil_L.zip
12_BFRA_FW_TXL_Bauteil_Z3.zip

Bebauungsplan
13_BFRA_FW_TXL_B-Plan_12-50a_Planzeichnung.pdf
14_BFRA_FW_TXL_B-Plan_12-50a_Begruendung.pdf

Hangarstrafle West Planung
15_BFRA_FW_TXL_Lageplan_Abschnitt_1.pdf
16_BFRA_FW_TXL_Lageplan_Abschnitt_2.pdf
17_BFRA_FW_TXL_Lageplan_Abschnitt_3.pdf
18_BFRA_FW_TXL_Lageplan_Regelquerschnitt.pdf

Flaechennutzungsplan
19_BFRA_FW_TXL_Auszug_FNP.pdf

Denkmalpflege
20_BFRA_FW_TXL_Auszug_Denkmalkarte.pdf
21_BFRA_FW_TXL_Gebaeudepflegeplan_Wirtschaftsgebaeude_Bd1.pdf
22_BFRA_FW_TXL_Gebaeudepflegeplan_Wirtschaftsgebaeude_Bd2.pdf

Baeume
23 _BFRA_FW_TXL_Baeume_Erfassung.pdf

Urban Tech Republic
24_BFRA_FW_TXL_Masterplan_Broschuere_UTR.pdf
25 _BFRA_FW_TXL_MasterplanBerlinTXL_Uebersichtsplan_UTR.pdf
26_BFRA_FW_TXL_MasterplanBerlinTXL_Masterentwurf_UTR.pdf
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4112

4113

41 14

4115

4116

4117

4118

4119

4 20

27 _BFRA_FW_TXL_MasterplanBerlinTXL_Verkehrsplan_UTR.pdf
28_BFRA_FW_TXL_StadtebaulicheVorqualifizierung_UTR_2014.pdf
29 _BFRA_FW_TXL_Regenwasserkonzept_UTR.pdf
30_BFRA_FW_TXL_Uberflutungsmodellierung_UTR.pdf
31_BFRA_FW_TXL_Gestaltungshandbuch_UTR.pdf

Gutachten zur Baugrunduntersuchung
32_BFRA_FW_TXL_Geotechnischer_Bericht_2016.pdf

Schallimmissionen
33_BFRA_FW_TXL_Schallschutzgutachten_2016.pdf
34 _BFRA_FW_TXL_Laermvorkommen_Uebungsflaeche.pdf
35_BFRA_FW_TXL_Betriebsbeschreibung_BFRA.pdf

Feuerwehr
36_BFRA_FW_TXL_Beschreibung_Multifunktionsflachen_im_Auflenbereich.pdf
37_BFRA_FW_TXL_Sicherheit_im_Feuerwehrhaus_DGUV_Information.pdf
38 _BFRA_FW_TXL_Merkblatt_Flaechen_fuer_die_Feuerwehr.pdf
39_BFRA_FW_TXL_Musterrichtlinie_Flaechen_Feuerwehr.pdf
40 _BFRA_FW_TXL_Beispiele_Feuerwehr_Ausbildungsstatten.pdf
41 BFRA_FW_TXL_Planungshandbuch.pdf

Weitere Unterlagen
42 BFRA_FW_TXL_AAD_Animal_aided_Design_SchumacherQuartier.pdf
43_BFRA_FW_TXL_Layoutvorschlag.pdf
44 BFRA_FW_TXL_Merkblatt_51_stadtebaulicher_Entwurf.pdf

Machbarkeitsstudien / Bedarfsprogramme
45 _BFRA_FW_TXL_Einpassplanung_2016.pdf
46 _BFRA_FW_TXL_Einpassplanung_2019.pdf
47 BFRA_FW_TXL_Bedarfsprogramm_BFRA_2019.pdf
48 BFRA_FW_TXL_Bedarfsprogramm_FW_2016.pdf

Datenschutzhinweise
49 _BFRA_FW_TXL_Datenschutz.pdf

Formblaetter
50_BFRA_FW_TXL_Formblatt_Raumprogramm.xlsx
51_BFRA_FW_TXL_Formblatt_Raumprogramm.pdf
52_BFRA_FW_TXL_Formblatt_Gebaeudekennwerte.xlsx
53 BFRA_FW_TXL_Formblatt_Gebaeudekennwerte.pdf

Fotodokumentation
54 BFRA_FW_TXL_Fotodokumentation_15.07.2022.zip
55_BFRA_FW_TXL_Luftbild.jpg

Modellbau
56_BFRA_FW_TXL_3d_Baumassenmodell.pdf
57_BFRA_FW_TXL_3d_Baumassenmodell.dwg
Die Modell-Einsatzplatte im M 1:1.000 wird zum Auftaktkolloquium ausgegeben.
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4.2 Rechtliche Grundlagen und Verordnungen

- Baugesetzbuch (BauGB) in der aktuellen Fassung

https://www.stadtentwicklung.berlin.de/service/gesetzestexte/de/planen.shtml

- Bauordnung fiir Berlin (BauOBIn) in der aktuellen Fassung

https://www.stadtentwicklung.berlin.de/service/gesetzestexte/de/bauen.shtml

- ABau - Allgemeine Anweisung fiir die Vorbereitung und Durchfiihrung von
Bauaufgaben Berlins

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/service/gesetzestexte/de/abau/

- Gesetz iber Naturschutz und Landschaftspflege
(Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG)
https://www.gesetze-im-internet.de/bnatschg_2009/BNatSchG.pdf

- Gesetz Uiber Naturschutz und Landschaftspflege von Berlin
(Berliner Naturschutzgesetz - NatSchG Bln)
https://gesetze.berlin.de/bsbe/document/jlr-NatSchGBE2013rahmen

- Verordnung zum Schutz des Baumbestandes in Berlin (Berliner
Baumschutzverordnung - BaumSchVO) vom 11. Januar 1982 zuletzt gedn-
dert durch die Vierte Verordnung zur Anderung der Baumschutzverordnung
vom 5. Oktober 2007

https://www.berlin.de/sen/uvk/natur-und-gruen/naturschutz/baumschutz/

- Landes-Immissionsschutzgesetz Berlin (LImSchG Bln) vom 5. Dezember
2005
https://gesetze.berlin.de/bsbe/document/jlr-ImSchGBErahmen

- Ausfiihrungsvorschriften zum Landes-Immissionsschutzgesetz Berlin (AV
LImSchG Bln) vom 9. Dezember 2015
https://www.berlin.de/sen/uvk/_assets/umweltschutz/service/rechtsvorschriften/laerm/av-

limschg.pdf

- Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

http://www.gesetze-im-internet.de/bimschg/index.html

- Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)
http://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/bsvwvbund_26081998_1G19980826.htm

- Berliner Mobilitatsgesetz vom 05. Juli 2018
https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrspolitik/mobilitaetsgesetz/

- Ausfiihrungsvorschriften zu § 49 Absatz 1 und 2 der Bauordnung fiir Berlin
(BauO BIn) iiber Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge fiir Menschen mit schwe-
rer Gehbehinderung und Rollstuhlnutzende sowie fiir Abstellplatze fiir
Fahrréder (AV Stellplétze) vom 02.07.2014
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/service/gesetzestexte/de/download/bauen/
AVStellplaetze.pdf

- Ausflhrungsvorschriften zu § 7 des Berliner Straflengesetzes tiber Geh- und
Radwege (AV Geh- und Radwege)
https://www.berlin.de/sen/uvk/_assets/verkehr/service/rechtsvorschriften/bautechnik/av_

geh-und_radwege.pdf
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- DIN 18040-3 Barrierefreies Bauen
https://www.dipb.org/Barrierefreies_Bauen_2017.pdf

- Verordnung iiber Arbeitsstatten (Arbeitsstattenverordnung -ArbStattV)
https://www.gesetze-im-internet.de/arbst_ttv_2004/

- Verordnung iiber den Betrieb von baulichen Anlagen (Betriebs-Verordnung
- BetrvO)

https://www.stadtentwicklung.berlin.de/service/gesetzestexte/de/download/bauen/BetrV.
pdf

- DIN 4109 Schallschutz im Hochbau
- DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau
- DIN 140921 (Feuerwehrhduser - Planungsgrundlagen)

- DIN 14092-2 (Feuerwehrtore)

4.3 Handbiicher, Leitfaden, Richtlinien

- Stddtebaulicher Entwurf als Besondere Leistung in der Fldchenplanung
(Anlage 9 HOAI 2013) (Merkblatt 51 Architektenkammer Baden-
Wiirttemberg) (12/2020)
https://www.akbw.de/baukultur/die-vier-fachrichtungen/stadtplanung/neu-aufgelegt-merk-
blatt-51

- Leitfaden Nachhaltiges Bauen - ZukunftsfGhiges Planen, Bauen und
Betreiben von Gebduden, 3.akt. Auflage (2019)
https://www.nachhaltigesbauen.de/fileadmin/publikationen/BBSR_LFNB_D_190125.pdf

- Handbiicher Berlin-Design for all
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/bauen/barrierefreies_bauen/de/handbuch.shtml

- Okologische Kriterien fiir Wettbewerbe/Projekte/Bauvorhaben
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/bauen/oekologisches_bauen/de/download/index.
shtml

- Okologisches Bauen - Anforderungen an BaumaBnahmen - Leitfaden

https://www.stadtentwicklung.berlin.de/bauen/nachhaltiges_bauen/download/oeko_leitfa-
den_bln_bf.pdf

- Berliner Leitfaden Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung (2021)
https://www.berlin.de/sen/uvk/_assets/umwelt/laerm/berliner-leitfaden-laermschutz-in-der-

verbindlichen-bauleitplanung/broschuere_lf 2021.pdf

- Leitfaden zum Baunebenrecht zur Anwendung in den bauaufsichtlichen
Verfahren entsprechend der Bauordnung fiir Berlin, in der aktuellen Fassung
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/service/gesetzestexte/de/download/bauen/leitfa-

den_baunebenrecht.pdf
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- Hinweisblatt zur Begrenzung von Regenwassereinleitungen bei
Bauvorhaben in Berlin (BreWa-BE)
https://www.berlin.de/senuvk/umwelt/wasser/regenwasser/de/Hinweisblatt-BReWa-BE.pdf

4.4 Weiterfiihrende Links

- Umweltatlas Berlin / FIS-Broker

https://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/umweltatlas/

- Berliner Energie- und Klimaschutzprogramm 2030:
https://www.berlin.de/sen/uvk/_assets/klimaschutz/publikationen/bek2030_broschuere.pdf

- Stadtentwicklungsplan (StEP) Klima
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/planen/stadtentwicklungsplanung/download/klima/

step_klima_broschuere.pdf

- Stadtentwicklungsplan (StEP) Klima konkret
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/planen/stadtentwicklungsplanung/download/klima/
step_klima_konkret.pdf

- Wasserschutzgebietsverordnung Tegel vom 31. August 1995
https://www.berlin.de/sen/uvk/_assets/umweltschutz/service/rechtsvorschriften/wasser-und-

geologie/wvo-ww_tegel.pdf

Strategische Zielsetzungen der Berliner Feuerwehr
https://www.berliner-feuerwehr.de/ueber-uns/strategie-2030/

4.5 Quellenangaben

FIS-Broker (GIS) der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Woh-
nen, Berlin

Denkmaldatenbank
https://www.berlin.de/landesdenkmalamt/denkmale/liste-karte-datenbank/denkmaldatenbank/

4.6 Abbildungsnachweise

Titelbild Luftbild 2019, Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen, https://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp

Abb. 1 Schwarzplan, erstellt von Ulrike Kurz, Architektin auf Grund-
lage des ALKIS

Abb. 2 Lage im Stadtgebiet

Abb. 3 Luftbild 2019, Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen, https://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp

Abb. 4 Lageplan ALKIS

Abb. 5 Artillerie-Schiefiplatz, 1894,

Bibliographisches Institut in Leipzig
Abb. 6 Urban Tech Republic-Masterplan, Tegel Projekt GmbH
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Abb. 7

Abb. 8

Abb. 9
Abb. 10

Abb. 11
Abb. 12

Abb. 13

Abb. 14
Abb. 15
Abb. 16
Abb.17
Abb.18 - 21
Abb. 22

Abb. 23
Abb. 24 - 29

Abb. 30
Abb. 31
Abb. 32-44
Abb. 45
Abb. 46
Abb. 47
Abb. 48

Abb. 49
Abb. 50
Abb. 51
Abb. 52
Abb. 53

Abb. 54
Abb. 55

Abb. 56
Abb. 57

Abb. 58

Hangarzone, Masterplanentwurf, 2014, von reicher haase
associierte GmbH, Tegel Projekt GmbH

Arbeitsplan, erstellt von Ulrike Kurz, Architektin auf Grund-
lage des ALKIS, Vermesser- und Masterplan

Foto Hohenversprung, Ulrike Kurz

Darstellung unversiegelter Flachen, Erstellung Darstellung:
Biiro Henn, Uberarbeitung: Ulrike Kurz
Uberflutungsmodell, Tegel Projekt GmbH

Lufttemperatur 2015 (Umweltatlas),
https://fbinter.stadt-berlin.de

Bodennahes Windfeld und Kaltluftvolumenstrom 2015
(Umweltatlas), https://fbinter.stadt-berlin.de

Geplante VerkehrserschlieBung UTR, Tegel Projekt GmbH
OPNV-ErschlieBung, Tegel Projekt GmbH

Systemschnitt Hangarstraf3e West, Tegel Projekt GmbH
Bebauungsplan 12-50a

Auszug aus Gestaltungshandbuch UTR, Tegel Projekt GmbH
Einpassplanung BFRA und Feuerwache TXL, 2016, von
Architekturbiiro Henn

Einpassplanung BFRA, 2019, von Biiro sh+

Historische Fotos, Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung,
Bauen und Wohnen

Auszug aus der Denkmalkarte Berlin

Luftbild, https://earth.google.com, Bearbeitung Ulrike Kurz
Fotos Bestandsbauten Flughafen TXL, Ulrike Kurz

Luftbild, https://earth.google.com

Skizze Ubungshduser, Biiro Henn, Uberarbeitung Ulrike Kurz
Skizze Warmeerfahrungsanlage, Ulrike Kurz

Skizze Ubungsflache U-Bahn,

Biiro Henn, Uberarbeitung Ulrike Kurz

Skizze Ubungsflache Straflenbahn,

Biiro Henn, Uberarbeitung Ulrike Kurz

Skizze Tiefbauunfdlle, Ulrike Kurz

Skizze Ubungsflache Omnibus, Biiro Henn

Skizze Ubungsflache LKW, Biiro Henn

Skizze Ubungsflache Tanklastzug, Biiro Henn

Biiro Henn, Uberarbeitung Ulrike Kurz

Foto Pumpeniibungsanlage, Wolf-Joachim Kiihl

Skizze Pumpeniibungsanlage,

Biiro Henn, Uberarbeitung Ulrike Kurz

Skizze Schleppkurve, Berliner Feuerwehr

Mindestmafle Fahrzeughalle, Deutsche Gesetzliche
Unfallversicherung e.V. (DGUV)

Schalltechnische Untersuchung ohne geplante Gebdude,
ALB 2022

Fotodokumentation: Ulrike Kurz, Architektin
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4.7 Fotodokumentation

/ . ""'-:

Foto 1: Blick auf Nordfassade der Tankdienststation M Foto 2: Verbindungstreppe Tankdienststation M

Foto 3: Blick von Siidwesten, im Vordergrund Foto 4: Niedrige Zwischengaleriebene
Tankdienststation, im Hintergrund Feuerwache mit Tankdienststation M
rundem Treppenhausturm

e

Foto 5: Blick von Osten, links Feuerwache mit Foto 6: Blick von Westen auf Feuerwache, links
Garagenhalle, im Hintergrund Hangar N1 Treppenhausturm, rechts &stliche, aufgestdnderte
Durchfahrt, im Hintergrund Terminalgebdude
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Foto 7: Blick nach Osten iiber siidlichen Vorplatz, rechts  Foto 8: Blick auf Siidfassade des Annex N2a mit
Hangarstraf3e West, links Annexbauten, im Hintergrund mittigem Segment fiir Treppenhaus
Feuerwache mit rundem Treppenhausturm

Foto 9: Blick in Werkstatt, Erdgeschoss Annex N2a Foto 10: Blick in Werkstatt, Erdgeschoss Annex N2a

Foto 11: Blick nach Nordwesten, rechts Tankdienststation,  Foto 12: Blick auf Ostfassaden, links Annex Niq,
links Annex N1a, im Hintergrund Hangar N1, im Zwischenbau mit schwarzer Modulfassade, rechts
Vordergrund Hangarstraf3e West Hangar N1
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Foto 13: Blick von Norden auf Schiebtorfront des Foto 14: Innenansicht Hangar N1, Blick von Galerie
Hangars N1 mit gedffneter Tur des Zwischenbaus auf mittleren Einbaukubus mit

begehbarem Dach

'y | LYt

e’

Foto 15: Innenansicht Hangar N1, Blick auf Galerie als Foto 16: Innenansicht Hangar N1, Blick auf Galerie als
Zwischenbau im Erdgeschoss, links Annexbau N1a, Zwischenbau im Obergeschoss, links Annexbau N1a
rechts mittlerer Einbaukubus

Foto 17: Innenansicht Biiro im Annex N1a, Obergeschoss, Foto18: Innenansicht Biiroim Annex N1a, Obergeschoss,
Biiro &ffnet zum Hangar Biiro &ffnet nach Siden
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Foto 19: Blick auf Nordfassade des Hangars N2 mit Foto 20: Innenansicht Hangar N2, Blick auf
Schiebetoren, rechts Griinflache Dachtragwerk

Foto 21: Blick nach Osten, Hangars N2 und Hangar N1 Foto 22: Blick nach Siidwesten auf Ladeflache
nordwestlich des Hangars N2

Foto 23: Blick nach Nordwesten auf Ladefléche Foto 24: Unversiegelte Flache westlich des Hangars
nordwestlich des Hangars N2 N2, rechts Waldflache
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Foto 25: Blick auf West- und Stidfassade des Foto 26: Blick entlang Hangarstraf3e West nach Osten,
Biirogebdudes Z3, im Vordergrund Zufahrt zur links Blirogebdude Z3 und Annexbauten
westlichen Stellplatzebene

Foto 27: Blick von Hangarstrafle West auf Zufahrt zu Foto 28: Blick nach Norden von Hangarstrafle West
tieferliegender Stellplatzebene, rechts Biirogebdude Z3  aus auf Stellplatzebene zwischen Waldgebiet und
Biirogebdude Z3

Foto 29: Blick nach Siidosten auf Wendefldchen siidlich Foto 30: Blick nach Westen entlang der Hangarstrafle
der Hangarstrafle West West, rechts Annexbauten
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