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1 Situation und Aufgabenstellung

Im Bezirk Mitte von Berlin, Ortsteil Wedding ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan Nr. 1-113VE ,Deutsches Herzzentrum Charité“ fur eine an das Nordufer an-
grenzende Teilflache des Grundstiicks Augustenburger Platz 1 (Charité Campus Virchow-Kli-
nikum) geplant. Ein Lageplan der értlichen Gegebenheiten ist in Anlage 1 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulati-
onsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissions-
begrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Strallen-, Schiffs- sowie Schienenwege
sind gemaf den Vorgaben der RLS-19, der ABSAW 2003 und der Schall 03 zu berechnen.
Eine anschlieltende Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nacht-
zeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 und mittels einer Ausweisung der maf3geblichen Auflenldrmpegel nach DIN 4109 an
den Fassaden im Plangebiet. Hierbei werden auch die Fluglarmimmissionen durch den Ret-
tungshubschrauber, welche in einer gesonderten schalltechnischen Untersuchung [46][47]
ermittelt wurden, bericksichtigt. Die in der vorliegenden Untersuchung aufgeflhrten Ergeb-
nisse zu den mafgeblichen AuBenlarmpegeln und Schallddmmalien stellen keinen bauli-
chen Schallschutznachweis dar

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaRnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Daruber hinaus wird die Planung in Bezug auf die vorliegende Bestandssituation des
Virchow-Klinikums, welches unmittelbar an das Westhafengelénde grenzt, beriicksichtigt. Im
Hinblick auf den Umgang mit der Gewerbelarmthematik ergeben sich im vorliegenden Fall
jedoch keine Konflikte, da es keine vom Nutzer éffenbaren Fenster geben wird, wodurch es
im Sinne der TA Larm keine Immissionsorte im Plangebiet gibt. In der vorliegenden Untersu-
chung wird darauf eingegangen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen

und &hnliche Vorgange

[2] 16.BlmSchV
16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

Bundesgesetzblatt Nr. \%
27/1990, ausgegeben zu Bonn
am 20. Juni 1990

12.06.1990
geandert am
04.11.2020

[3] TALarm
Sechste AVwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Vom 28. August 1998 (GMBI
Nr. 26/1998 S. 503) zuletzt ge-
andert durch Bekanntmachung
des BMUB vom 1. Juni 2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5) in
Kraft getreten am 9. Juni 2017

09.06.2017

Schreiben des Bundesministe- VvV
riums flir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —

[4] TALarm

Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TALarm

07.07.2017

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

[5] DIN 4109

Januar 2018

[6] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, Allge-

meines Berechnungsverfah-

ren; Verweis in der TA Larm

auf den Entwurf September

1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[7]1 DINEN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins

Freie

April 2001

[8] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N
Grundlagen und Hinweise fur

die Planung

Juli 2023
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2023
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[10] DIN 45680 Messung und Bewertung tief- N Méarz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft
[11] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen
[12] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fur Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[13] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[14] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fur 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen
[15] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben StralRenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990
[16] RLS-19 Eingeflhrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fiir den Larmschutz an  zur Anderung der 16.BImSchV
StralRen vom 4.11.2020
[17] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil I Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen
[18] ABSAW 2003 Bundesanstalt fir Gewasser- RIL  Juni 2003

kunde: ABSAW — Anleitung zur
Berechnung der Luftschallaus-
breitung an Bundeswasserstra-
Ren. BfG-1250, Berlin
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[19] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- Stralen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien flr Arbeitsgruppe StralRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[20] VDI 2571 Schallabstrahlung von Indus- RIL  August 1976
zurlickgezogen triebauten
[21] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien RIL  Januar 1988
[22] VDI 2719 Schallddammung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen
[23] VDI 2720 Schallschutz durch Abschir- RIL  Marz 1997
mung im Freien
[24] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[25] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhoéfen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen
[26] VV TB Bin Anlage der Verwaltungsvor- RIL  25.04.2022
schrift Technische Baubestim-
mungen
[27] Berliner Leitfaden — Larmschutz in  Leitfaden zum Larmschutz in Lit.  September 2021
der verbindlichen Bauleitplanung der Bauleitplanung (textl. Fest-
2021 setzungen, Regelungen zu den
einzelnen Larmarten, etc.)
[28] Hinweise und Faktoren zur Um- Anforderungen an Datengrund- Lit.  April 2022
rechnung von Verkehrsmengen, lagen aufgrund unterschiedli-
Berlin cher BezugsgréRen aus Richt-
linien und Verordnungen (Das
Dokument ersetzt die vorher-
gehende Version vom Marz
2017.)
[29] Rundschreiben SenStadtWohn | Senatsverwaltung fur Stadtent- RdErl. 09.06.2022
C Nr. 2 /2022 - Baulicher Schall- wicklung und Umwelt, Berlin
schutz bei geschlossenen Aulen-
bauteilen — Anderungen im Hin-
blick auf DIN 4109, VV TB Bin
[30] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012

der meteorologischen Dampfung
C et 98MAR DIN 9613-2

C,__ Bildung

met
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[31] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[32] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[33] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 1998
chung der Gerauschemissionen Umwelt, Umweltplanung,
von Baumaschinen Arbeits- und Umweltschutz,
Heft 247
[34] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 2004
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie, Larm-
von Baumaschinen schutz in Hessen, Heft 2
[35] Taschenbuch der Technischen G. Miiller, M. Moser (Hrsg.), Lit. 2003
Akustik 3. Auflage
[36] Schalltechnisches Gutachten Kotter — Beratende Ingenieure P 30.04.2005
44139-1 — Immissionsprognose
zum Ausbau des Westhafens
[37] Schalltechnisches Gutachten Kotter — Beratende Ingenieure P 22.12.2006
44139-1.002 (Nachtrag 1) — Im-
missionsprognose zum Ausbau
des Westhafens
[38] Bericht Nr. 411030-01.01 zur Be- Kotter — Beratende Ingenieure P 23.02.2011
stimmung der Gerauschimmissio-
nen ausgehend von der Zusatzbe-
lastung durch die Schrottum-
schlagsanlage der BEHALA mbH
[39] Bericht Nr. 411030-01.01 zur Be- Kotter — Beratende Ingenieure P 30.06.2011
stimmung der Gerauschimmissio-
nen ausgehend von der Zusatzbe-
lastung durch die Schrottum-
schlagsanlage der BEHALA mbH
(Nachtrag 1)
[40] Schalltechnische Stellungnahme Senatsverwaltung fur Stadtent- P 17.06.2014

zum Genehmigungsverfahren zur
wesentl. Anderung einer Bitumen-
mischanlage auf dem Grundstuick
Westhafenstr. 1

wicklung und Umwelt: IX C 141
—23/2014 — IC C 205 - 12412
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[41] Schallimmissionsprognose fiir den  Akustikbtiro Dahms GmbH P 04.03.2019
Standort Westhafen der Berlin-Re-
cycling GmbH
[42] Zugzahlen (Prognose 2030) Zur Verfugung gestellt von der P Februar 2022
Deutsche Bahn AG
[43] Verkehrszahlen Stralle Zur Verfiigung gestellt von P 30.05.2022
LINDSCHULTE
Ingenieurgesellschaft mbH
Graf-Adolf-Platz 6
40213 Disseldorf
[44] Prognose Verkehrszahlen - Modell-Zu Verfligung gestellt durch die P 22.12.2023
stand V /2019 Senatsverwaltung fir Umwelt,
Mobilitat, Verbraucher- und Kili-
maschutz Abteilung Verkehr — IV
A2-SP
[45] Schiffsverkehrszahlen 2021 — Zur Verfugung gestellt vom P 21.06.2022
Schleuse Plétzensee und Schleu-  Wasserstralten- und Schiff-
se Charlottenburg fahrtsamt Spree-Havel Meh-
ringdamm 129,
10965 Berlin
[46] Schalltechnische Untersuchung Schalltechnisches  Gutachten P 31.05.2022
zum bestehenden Hubschrauber-  der WENKER & Gesing Akus-
landeplatz CVK sowie zum geplan- tik  und Immissionsschutz
ten Hubschrauberlandeplatz des GmbH
DHZC am Charitéplatz in 10117
Berlin — Ber. Nr. 5170.1/01
[47] Gebaudeldrmkarte Hubschrauber- Zur Verfiigung gestellt von P 01.07.2022
landeplatz DHZC WENKER & Gesing Akustik
und Immissionsschutz GmbH
[48] Planunterlagen, Planstand Zur Verfugung gestellt vom P 25.05.2022
28.04.2022 Auftraggeber
[49] Bebauungsplanentwurf, Stand Zur Verfugung gestellt vom P 27.03.2024
26.03.2024 Auftraggeber
[50] 3D-Gebaudemodell LoD1 Geoportal Berlin / ATKIS® P Abruf am
DGM - Digitales Gelandemo- 31.01.2022

dell,
di-de/by-2-0 (https://www.gov-
data.de/dI-de/by-2-0)
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[51] Digitales Gelandemodell — Gitter-  Geoportal Berlin / 3D-Gebgu- P Abruf am
weite 1 m demodelle im Level of Detail 1 31.01.2022
(LoD 1),
dl-de/by-2-0 (https://www.gov-
data.de/dI-de/by-2-0)
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdE-. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Im Bezirk Mitte von Berlin, Ortsteil Wedding ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan Nr. 1-113VE ,Deutsches Herzzentrum Charité“ (DHZC) als Sondergebiet Klinik
(SOK) fir eine an das Nordufer angrenzende Teilflache des Grundstlicks Augustenburger
Platz 1 (Charité Campus Virchow-Klinikum) geplant. Die Erforderlichkeit zur Aufstellung ei-
nes vorhabenbezogenen Bebauungsplans leitet sich neben den stadtebaulichen Zielen auch
aus der Ausbildung des Neubaus als Hochhaus ab.

Das Plangebiet befindet sich im sudlichen Teil des Campus Virchow-Klinikums (CVK). Die
umliegende Bebauung ist demnach ebenfalls Teil des CVK. Der Geltungsbereich des aufzu-
stellenden Bebauungsplans ist in der Abbildung 3.1 dargestellt und hat eine Flache von ca.
1,2 ha.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten ist in Anlage 1 dargestellt.

Abbildung 3.1: Bebauungsplanentwurf - 1-113VE "Deutsches
Herzzentrum Charité" (Stand 27.03.2024)
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Im Neubau des DHZC werden sich neben den Funktionsbereichen der Herzmedizin auch die
Zentrale Notaufnahme fir den Charité Campus Virchow-Klinikum befinden. Das geplante
Gebaude-Ensemble besteht aus einem sidlichen Teil mit 16 Obergeschossen und einem
nordlichen Teil mit 5 Obergeschossen. Die Offnungsfliigel in den Fenstern des gesamten
Gebéaude-Ensembles wird die fir die Nutzer verschlossen und nur zu Reinigungszwecken
(maximal 1-2 mal pro Jahr) bzw. im Brandfall zu 6ffnen sein. Die Bellftung erfolgt zentral.

Die Anbindung an das offentliche StraRennetz wird iber die Stralle am Nordufer sowie Uiber
campusinterne Wege an die Seestralle erfolgen.

Sidlich des Plangebiets befindet sich die Stralte Nordufer, welche Richtung Osten in die Syl-
ter Stralle Ubergeht. Das Areal des Virchow-Klinikums wird durch die Straflen Seestrale im
Nordosten als Hauptverkehrsstrafle und Zubringer zur Stadtautobahn A 100, Amrumer Stra-
Re im Nordwesten und Fohrer Stralle Sidosten begrenzt.

Die Bahnstrecken 6020 (u.a. S 41/42 — Ringbahn), 6170, 6107, 6106 und 6017 verlaufen in
ca. 350 m Entfernung sudlich zum Plangebiet. Norddstlich befindet sich die Tramlinie
M13 / Tram50 entlang der Seestralle.

Sudlich des Berlin-Spandauer-Schiffskanals befindet sich das Westhafengelénde. Fir die
ausschliellich gewerblich genutzte Hafenflache gibt es keinen rechtskraftigen Bebauungs-
plan. Auch in der Umgebung des Virchow-Klinikums sind keine Bebauungsplane festgesetzt.
Abgesehen vom Robert-Koch-Institut und dem Julius Wolff Institute for Biomechanics and
Musculoskeletal Regeneration sowie der Beuth Hochschule fiir Technik ist die Bebauung
entlang der Fohrer Strale und der Amrumer Stralte Uberwiegenden durch Wohnbebauung
gepragt und gemaf Flachennutzungsplan als Wohnbauflache gekennzeichnet.

F 9446-1.1
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Verkehrslarm gemaR DIN 18005

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [8].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [9] aufgefihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schalltech-
nischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und Frei-
zeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte fir den Verkehrslarm gelten fiir Stral3en-, Schie-
nen- und Schiffsverkehr.

Abweichend davon schlagt die WHO flr den Fluglédrm zur Vermeidung gesundheitlicher Risi-
ken deutlich niedrigere Schutzziele vor. Das Plangebiet befindet sich aul3erhalb der zur Zeit

geltenden Flugldrmschutzbereiche des Flughafens BER.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [9]

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm
Verkehrslarm sowie Gerausche von
Baugebiet vergleichbaren
offentlichen Anlagen
L, [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausge-
biete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete %5 45 %5 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW) 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU) 60 50 60 45
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35bis 65 | 45Dbis65 | 35 bis 65

Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
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Die Bewertung der Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe sowie Freizeitlarm) erfolgt jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heif3t es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltechni-
schen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.*

Gebiete, in denen sich Krankenhaduser oder Pflegeanstalten befindet, werden gemafl der
DIN 18005 als Sondergebiete betrachtet. Da fiir eine solche Nutzungsart in der DIN 18005
keine genauen Orientierungswerte definiert sind, werden in der vorliegenden Untersuchung
fir Krankenhauser und Pflegeanstalten in Anlehnung an den Immissionsrichtwerten TA Larm
fir Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten als Orientierungswerte 45 dB(A) tags
und 40 dB(A) nachts angenommen.

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundséatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im Stralenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine
verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Aus-
wirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen.

Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fir
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein Larm-
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schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zunah-
me gemal 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kdnnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als Malstab, ab welcher Héhe der Immissionen Gberhaupt Erhéhungen zu er-
heblichen Beeintrachtigungen fihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
Strallen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumalinah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fur das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle 2
dargestellt.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AulRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

Gemal Berliner Leitfaden [27] ergibt sich schon bei einer geringen planbedingten Pegelzu-
nahme aullerhalb des Plangebietes ein erh6htes Abwagungserfordernis. Bis wann eine Pe-
gelzunahme gering ist hangt von der Hohe der Vorbelastung ab. Je hoher also die planbe-
dingte Pegelzunahme und das Null-Fall-Pegelniveau und je sensibler die tatsachliche Nut-
zung auBerhalb des Plangebietes, desto hoher ist das Abwagungserfordernis.

Als Orientierung sind im Berliner Leitfaden verschiedene Schwellen fiir den Grad der schall-
technischen Auswirkungen des Planvorhabens auf die Umgebung definiert. Dabei wird far
den Grad der Auswirkung zwischen ,keine relevante Pegelzunahme®, ,relevante Pegelzu-
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nahme®, ,gewichtige Pegelzunahme* und ,Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsge-
fahrdung“ unterschieden.

keine relevante Pegelzunahme
* Pegelzunahme < 0,1 dB(A)
* Pegelzunahme = 0,1 dB(A) bis < 0,4 dB(A) bei Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
(IGW) gemaR 16. BImSchV
* Pegelzunahme = 0,4 dB(A) bis < 3,0 dB(A) bei Einhaltung der SOW

relevante Pegelzunahme
+  Pegelzunahme 2 0,4 dB(A) bis < 2 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uber-
schreitung der SOW bei Einhaltung der IGW gemaR 16. BImSchV
+  Pegelzunahme = 2 bis < 3 dB(A) bei erstmaliger Uberschreitung der SOW bei Ein-
haltung der IGW gemaf 16. BImSchV
* Pegelzunahme = 3 dB(A) bei Einhaltung der SOW

gewichtige Pegelzunahme
+  Pegelzunahme 2 0,1 dB(A) bis < 2 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uber-
schreitung der IGW gemalR 16. BImSchV
+  Pegelzunahme 2 2 bis < 3 dB(A) bei weitergehender Uberschreitung der SOW
+ Pegelzunahme = 3 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der
SOW

Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgeféhrdung
+ jedwede Pegelzunahme = 0,1 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uber-
schreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und/oder
60 dB(A) nachts

4.3 Gewerbelarm gemaR TA Larm
4.31 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume. Daher sind passive LarmschutzmaBnahmen (z.B. Ertiichti-
gung der Fenster) hier nicht zu Berlcksichtigen.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Immissionsrichtwerte
am oben beschriebenen Immissionsort einzuhalten.
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Tabelle 3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35

4.3.2 Vorbelastung und angestrebter anteiliger Inmissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbelarm von Nachbarbetrieben ist zu berlicksichtigen. Gemal TA Larm gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldrmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

4.3.3 Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

4.3.4 Ruhezeiten

Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-
ten (Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB zuzurechnen.

4.3.5 Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte flr Immissionsorte auferhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

4.3.6 Verkehrsgerausche

Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie mdglich zu vermindern, soweit

* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3 dB
erhohen,

» keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten werden.

Der Beurteilungspegel fir den Stralenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en (RLS-90) zu beurteilen.

4.3.7 Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [3] heilt es:
(Zitat Anfang)

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhbhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [4] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemalk Nummer 6.1 der TA Larm [3].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschlage bei Kurgebieten, Kranken-
hdusern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.
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Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter Zu-
grundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden Stralen-, Schienen- und Schiffsver-
kehrswege mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fiir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngrofRe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in ein
dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird
Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. LarmschutzmaRnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem Stralen-. Schienen- bzw. Schiffsverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktbe-
rechnung gemaf der RLS-19 [16], der Schall 03 [17] bzw. der ABSAW 2003 [18] getrennt fiir
den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerduschbe-
lastungen des einwirkenden Verkehrslarms werden am Bauvorhaben anhand der schalltech-
nischen Orientierungswerte der DIN 18005 [8], [9] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

Die pauschale Minderung von 5 dB des Beurteilungspegels fur Schienenverkehr gemaf Ab-
schnitt 4.4.5.3 der DIN 4109:2018 wird entsprechend der Hinweise der technischen Baube-
stimmung Berlin [26] berlcksichtigt.
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5.2 Schallemissionsgrofen StraRenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des Straflenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [16] ermittelt.

Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrsmengen der Seestral’e, der Amrumer
Strale, der Fohrer Str., der Luxemburger Strafle und der StralRe An d. Pulitzbriicke basieren
auf den Angaben der Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz
fur die Prognose 2030 (Modellstand V 2019) [44]. Da flr die Verkehrsprognose 2030 keine
signifikante Steigerung zu erwarten ist, wurde gemaf den Vorgaben der SenUMVK die Zah-
len der Verkehrsmengenkarte 2019 zu Grunde gelegt. Die hier angegebenen DTVw-Werte
wurden entsprechend der durch die Senatsverwaltung Berlin bereitgestellten Faktoren in
DTV-Werte umgerechnet [28].

Fir die Sylter StraRe bzw. der Stral’e Nordufer wurden die Prognose-Verkehrsmengen durch
die Firma Lindschulte zur Verfligung gestellt [43], da diese nicht Teil des Hauptverkehrsnet-
zes Berlin sind.

Fir alle betrachteten Stralten wird eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h be-
rucksichtigt.

Die berlcksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte StraRendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fur die im Modell
bericksichtigten Stral3en, sind der Anlage 2.1 zu entnehmen.

Im Prognose-Planfall wird gemaf [43] davon ausgegangen, dass durch die Planung kein
Neuverkehr verursacht wird, da schon bestehende Nutzungen auf dem Gelénde in das Plan-
gebiet zusammengezogen werden. Es kommt nur zu Verlagerungen von Tor B (Seestralie)
zu Tor C (Nordufer). Die entsprechende Verkehrsverteilung wurde von der Firma Lindschulte
zur Verfugung gestellt [43] und ist in der nachfolgenden Tabelle 4 zusammenfassend darge-
stellt.

Tabelle 4: Veranderung der Verkehrsmengen zwischen Prognose Null-Fall und Plan-Fall [43]

StraBe Abschnitt Differenz
Null-Fall zu Plan-Fall
Kfz/24h

Seestralle Sylter Str. - Amrumer Str. - 873
Seestralle Dohnagestell - Sylter Str. - 873
Seestralle BeusselstralRe - Dohnagestell 0

Amrumer Str. Seestralie - Ostender Str. + 34
Amrumer Str. Ostender Str. - Fohrer Str. + 34
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StraBBe Abschnitt Differenz
Null-Fall zu Plan-Fall
Kfz/24h
Fohrer Str. Nordufer - Buchstralle + 325
Fohrer Str. Buchstralle - Fehmarner Str. + 325
Fohrer Str. Fehmarner Str. - Amrumer Str. + 325
An der Pulitzbriicke Birkenstral3e - Nordufer 0
Sylter Str. Seestrale - Nordufer + 257
Nordufer Sylter Str. - Féhrer Str. + 325
Luxemburger Str. Amrumer Str. - Tegeler Str. + 291

Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrsmengen sowie die sich hieraus erge-
benden langenbezogenen Schallleistungspegel fir den Prognose Plan-Fall sind in Anla-
ge 2.2 aufgefihrt.

Die nach RLS-19 zu berilcksichtigenden Korrekturwerte fir Steigungen und Gefélle werden
im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und bericksichtigt. Des Weiteren wer-
den die abstandsabhangigen Zuschlage der Knotenpunktkorrektur (bis zu 3 dB fur lichtzei-
chengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fir Kreisverkehre) durch SoundPlan 8.2 mitbe-
rucksichtigt.

5.3 SchallemissionsgroRen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die Emissionspegel des Schienenver-
kehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten Zugverkehrs-
belastungszahlen (Prognosehorizont 2030) fur die sudlich des Plangebiets verlaufenden
Bahnstrecken 6020, 6107, 6170 6017 und 6106 zu Grunde gelegt [42].

Die bericksichtigte Verkehrsbelastung der nordwestlich des Plangebiets verlaufenden Stra-
Renbahn (Tram 50 / M13) ergibt sich aus dem aktuellen Streckennetz- bzw. Fahrplan der
BVG. Zur Berechnung der Emissionspegel werden die jeweiligen Fahrzeughtchstgeschwin-
digkeiten bzw. bei den Strallenbahnen eine Geschwindigkeit von v = 50 km/h angesetzt.

Bei der Modellierung der einzelnen Gleisabschnitte der Strallenbahn sowie der Bahnstre-
cken werden Pegelkorrekturen fir beispielsweise Kurvenquietschen und Fahrbahnart ent-
sprechend der Rechenregularien nach Schall 03 [17] in Ansatz gebracht.

Bei der Fahrbahnart der StralRenbahn handelt es sich um einen begriinten Bahnkérper (Glei-
seindeckung mit tief liegender Vegetationsebene) und fir den Wendekreis am Ende der
Straflenbahnlinie im Bereich der Sylter Stralle Ecke Seestrale wird eine Pegelkorrektur fur
Kurvengerausche von 4 dB angesetzt (Radius r < 200m).
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Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 3 tabellarisch dargestellt.

5.4 SchallemissionsgréoBen Schiffsverkehr

Sudlich des Plangebiets befindet sich der Berlin-Spandauer-Schifffahrtskanal. Dieser min-
det westlich Uber die Schleuse Plétzensee in der Havel bzw. tGber die Schleuse Charlotten-
burg in der Spree.

Da die Binnenschifffahrtsstralen-Ordnung keine Regelung zum Schiffslarm enthalt ist dieser
daher wie Larm auf 6ffentlichen Verkehrsflachen zu behandeln.

Gemal Berliner Leitfaden [27] kdnnen die Schiffsgerauschemissionen in Anlehnung an die
von der Bundesanstalt fur Gewasserkunde herausgegebenen Anleitung ABSAW 2003 [18]
bestimmt werden. Danach wird die Schallleistung beschrieben durch einen vom Schiffstyp
abhangigen langenbezogenen Schallleistungspegel Lwiryp.

Der langenbezogene Schallleistungspegel der Wasserstralle ergibt sich aus der energeti-
schen Summe der schiffstypabhangigen Schallleistungspegel zuziglich Zuschlagen und
Korrekturwerten.

Die Berechnungen erfolgen auf Grundlage der fiir das gesamte Jahr 2021 erfassten Schiff-
zahlen der Schleuse Charlottenburg und Plotzensee [45]. Im Sinne einer worst-case-Annah-
me wird davon ausgegangen, dass der komplette Schiffsverkehr beider bertcksichtigten
Schleusen den Berlin-Spandauer-Schifffahrtskanal am Plangebiet passiert.

Die Héchstgeschwindigkeit auf dem Berlin-Spandauer-Schifffahrtskanal betréagt 10 Km/h.

In der nachfolgenden Tabelle 5 sind die Schiffszahlen sowie die Ergebnisse der Emissions-
berechnungen aufgefuhrt.
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Tabelle 5: Emissionsdaten des Berlin-Spandauer-Schifffahrtskanals auf Héhe des Plange-
biets gemall ABSAW 2003
Emissionsdaten gemaR ABSAW 2003
Korrekturwerte und Zuschlage:
D,= - 0,79 dB (Geschwindigkeitskorrektur)
Dy= 0 dB (Kanal*)
K (FlieBgeschwindigkeit der Wasserstrale) wird vernachlassigt*
Kwa= 1,49 dB (Korrektur fur Wirkung des Maschinenraums bei offenen/geschl. Frachtschiffen)**

Fahrzeugart Anzahl im Jahr MaRgebliche |langenbezogener| langenbezogener-
2021 stiindliche Schallleistungs- | Schallleistungspegel
Verkehrsstarke | pegel Lwity, in | der WasserstraBe inkl.
My, ( 6-22Uhr) dB(A)/m Korrektur/Zuschlage
(inkl. Kua) in dB(A)/m

Frachtschiffe 2118 0,36 62,19

>800TT

Frachtschiffe 2363 0,40 60,76

<800TT

Fahrgastschiffe 309 0,05 48,74

Sport-/Freizeit- 5602 0,96 58,42

boote

Gesamt: 65,6 64,8

* Bei Kanélen kann der Korrekturwert aufgrund der geringen FlieRgeschwindigkeit gemaR ABSAW 2003 vereinfa-
chend vernachlassigt werden

** Im Sinne einer worst-case Abschatzung wird fur alle Frachtschiffe von einem offenen Maschinenraum ausgegan-
gen

Im Berechnungsmodell wurde fur die Wasserstrafie demnach ein langenbezogener Schall-
leistungspegel von L'w.ges = 64,8 dB(A)/m pro Stunde in 4 m Hohe in der Mitte der Wasser-
stral’e angesetzt.

5.5 Durchfiihrung der Inmissionsberechnungen

5.5.1
missionen

Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an
den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm Soundplan 8-2 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fir den Stralenverkehr nach der RLS-19 ,
fir den Schienenverkehr nach Schall 03 und fur den Schiffsverkehr nach der ABSAW 2003
durchgefihrt.
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Zur Bericksichtigung des vom Krankenhaus ausgehenden Fluglarm (Hubschrauber), wer-
den die Ergebnisse des schalltechnischen Gutachtens zum bestehenden und geplanten
Hubschrauberlandeplatz der WENKER & Gesing Akustik und Immissionsschutz GmbH [46]
[47] bei der Untersuchung der Beurteilungspegel am Plangeb&ude mit einbezogen.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Verkehrslarmimmissio-
nen jeweils fir den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plange-
biet flachig dargestellt sind (siehe Anlage 5.1 - 5.6). Dargestellt werden die berech-
neten Immissionspegel auf einer Héhe von 4 m und 30 m. Die Schiffsverkehrslarm-
immissionen sind noch einmal separat dargestellt.

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 6.1 und 6.2 grafisch und
in Anlage 4.1 tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzelpunkte
kann der Anlage 1.1 entnommen werden. Der Fluglarm durch den Hubschrauberlan-
deplatz [46][47] wurde im Rahmen der Berechnung der Beurteilungspegel und der
malgeblichen AuRenlarmpegel am Plangebdude berucksichtigt.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die Strallenverkehrsbelastungszahlen des Prognose Plan-Falls (siehe Anlage 2.2)
angesetzt (vergl. Kapitel 5.2).

Die Berechnungen werden mit Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plange-
b&ude durchgefihrt.

Die rechnerisch ermittelten Verkehrslarmimmissionen werden im Hinblick auf die Einhaltung
der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [9] gepruft.

5.5.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des Plangebie-
tes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel 4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen flir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fUr die prognostizierten Stral’enverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
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habens (Prognose Null-Fall, Anlage 2.1) als auch fir die Situation mit der Bebauung auf dem
Plangebiet (Prognose Plan-Fall, Anlage 2.2) durchgefihrt. Ebenfalls berlcksichtigt ist in bei-
den Berechnungen der Schienen- und Schiffsverkehrslarm.

Eine Ubersicht Uber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 1.3 zu entneh-
men. Die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Verdnderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 4.2 tabellarisch aufgefihrt.

5.6 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

5.6.1 Ergebnisse der Inmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissi-
onen auf das Plangebiet

Die Berechnungen der Verkehrslarmimmissionen erfolgten fur die in Anlage 1.2 dargestellten
Einzelpunkte an den Fassaden der Plangebaude (10 101-112), getrennt fir den Tages- und
Nachtzeitraum.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in der Anlage 4.1 fir den Fall mit Berlick-
sichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude tabellarisch dargestellt.

Wie in der der Anlage 4.1 zu erkennen ist, werden die vergleichsweise geringen schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Sondergebiete in Anlehnung an der TA Larm fir
Krankenhauser und Kurgebiete mit 45 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts an allen der betrach-
teten Immissionsorte am Plangebaude Uberschritten.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen an der Siidfassade des slidlichen Plangebdudes an
Immissionsort 102 mit Beurteilungspegeln von maximal < 65 dB(A) tags und < 59 dB(A)
nachts in den oberen Geschossen erreicht.

Die geringsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden an den larmabgewandten
Nordfassaden besonders in den unteren Etagen erreicht. Der niedrigste Beurteilungspegel
im Tageszeitraum liegt am Immissionsort 110 mit 53 dB(A) und im Nachtzeitraum am Immis-
sionsort 111 mit 47 dB(A) an. Hierbei werden die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 mit 45 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts noch immer um 8 dB tags bzw. 7 dB
nachts Uberschritten.

Malgebend fur die Verkehrslarmimmissionen an den Plangebduden ist insbesondere der
Strallenverkehrslarm. Die Bahnstrecke sidlich des Westhafens befindet sich in ca. 350 m
Entfernung zum Plangebiet und wird dementsprechend gemindert. Der Fluglarm durch den
Rettungshubschrauber, der aus der Nutzung des Hubschrauberlandeplatz auf dem Dach
sudlichen Plangebdude, resultiert, wirkt sich insbesondere auf die oberen Geschosse aus.
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Den geringsten Einfluss auf die Summe der Verkehrslarmimmissionen hat der stdlich anlie-
gende Schiffsverkehr.

Bei der Realisierung des nordlichen Plangebaudes wird durch die Kubatur ein beruhigter In-
nenbereich erzeugt. An den zu den Innenhdfen gewandten Fassaden ergeben sich deutlich
geringere Beurteilungspegel von 40 — 51 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 36 — 46 dB(A) im
Nachtzeitraum (siehe Anlage 6.1 und 6.2). Hier werden die schalltechnischen Orientierungs-
werte der DIN 18005 in den unteren Geschossen (EG - 3.0G) eingehalten.

Fir AuRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist aus unserer Sicht eine Einhaltung
des Orientierungswertes der DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet
im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Festsetzungen zum Schutz der Aufienwohnbereiche werden gemaf Berliner Leitfaden ab ei-
ner Uberschreitung der Beurteilungspegel von 65 dB(A) im Tageszeitraum, notwendig. Eine
Vernachlassigung des Schutzes der Auflenwohnbereiche kann einen Abwagungsfehler dar-
stellen.

Maogliche AuRenwohnbereiche sind gemal den zur Verfligung gestellten Unterlagen auf dem
Dach des 6-geschossigen nérdlichen Plangebdudes sowie im 6./ 7. Obergeschoss des sud-
lichen Plangebaudes vorgesehen. Wie in den Berechnungsergebnissen in Anlage 4.1 zu er-
kennen ist ergeben sich an dem sudlichen Plangebdude Beurteilungspegel von maximal
64,5 dB(A). Die Beurteilungspegel auf dem Dach des noérdlichen Plangebdudes sind in Anla-
ge 5.3 fir den Tageszeitraum und in Anlage 5.4 fiir den Nachtzeitraum in Form einer Raster-
larmkarte grafisch dargestellt. Auch hier liegen die Beurteilungspegel unterhalb von
65 dB(A).

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte von 45 dB(A) im
Tageszeitraum und 40 dB(A) im Nachtzeitraum sind SchallschutzmaRnahmen beziglich des
Verkehrslarms erforderlich. Diese werden in Kapitel 7 beschrieben.
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5.6.2 Ergebnisse der Inmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissi-
onen im Umfeld des Plangebiets

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 4.2 tabellarisch in Form eines Vergleichs zwischen Prognose Null-Fall
und Prognose Plan-Fall zusammengefasst.

Gemal Berliner Leitfaden ergibt sich schon bei einer geringen planbedingten Pegelzunahme
aufderhalb des Plangebietes ein erhdhtes Abwagungserfordernis. Bis wann eine Pegelzu-
nahme gering ist hangt von der H6he der Vorbelastung ab. Als Orientierung sind im Berliner
Leitfaden verschiedene Schwellen fiir den Grad der schalltechnischen Auswirkungen des
Planvorhabens auf die Umgebung definiert. Dabei wird zwischen ,keine relevante Pegelzu-
nahme*, ,relevante Pegelzunahme*, ,gewichtige Pegelzunahme® und ,Uberschreitung der
Schwelle der Gesundheitsgefahrdung® unterschieden:

keine relevante Pegelzunahme
* Pegelzunahme < 0,1 dB(A)
* Pegelzunahme = 0,1 dB(A) bis < 0,4 dB(A) bei Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
(IGW) gemaR 16. BImSchV
* Pegelzunahme = 0,4 dB(A) bis < 3,0 dB(A) bei Einhaltung der SOW

relevante Pegelzunahme
+  Pegelzunahme = 0,4 dB(A) bis < 2 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uber-
schreitung der SOW bei Einhaltung der IGW gemal3 16. BImSchV
+  Pegelzunahme = 2 bis < 3 dB(A) bei erstmaliger Uberschreitung der SOW bei Ein-
haltung der IGW gemaf 16. BImSchV
* Pegelzunahme = 3 dB(A) bei Einhaltung der SOW

gewichtige Pegelzunahme
+  Pegelzunahme 2 0,1 dB(A) bis < 2 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uber-
schreitung der IGW gemaR 16. BImSchV
+  Pegelzunahme 2 2 bis < 3 dB(A) bei weitergehender Uberschreitung der SOW
+ Pegelzunahme = 3 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der
SOW

Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgeféahrdung
+ jedwede Pegelzunahme 2= 0,1 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uber-
schreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags
und/oder 60 dB(A) nachts
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Die in Anlage 4.2 dargestellten Berechnungsergebnisse bilden einen Vergleich der Verkehrs-
larmimmissionen im Umfeld zwischen Prognose Null-Fall und Prognose Plan-Fall ab. Das
oben aufgeflhrte Abwagungsschema wird hier ebenfalls bericksichtigt.

Durch die Realisierung des Planvorhabens entsteht gemaf den zur Verflgung gestellten An-
gaben kein Neuverkehr, da schon bestehende Nutzungen auf dem Gelénde in das Plange-
biet zusammengezogen werden. Es kommt lediglich zu einer Verlagerung des Verkehrs von
Tor B (Seestralte) zu Tor C (Nordufer). Durch die Verlagerung des Verkehrs verringern sich
damit die Verkehrszahlen im Prognose Plan-Fall auf der Seestralle. In den StralRen Nord-
ufer, Sylter StralRe, Féhrer Stral’e, Luxemburger Stralle und Amrumer Strafle kommt es je-
doch zu einer geringfiigigen Erhéhung der Verkehrsbelastung und damit zu einer Erhéhung
der Strallenverkehrslarmimmissionen.

Da der durch die Verkehrsverlagerung entstehende Mehrverkehr im Vergleich zur bestehen-
den Verkehrsmenge gering ausfallt, ist die resultierende Erhéhung des Verkehrslarms eben-
falls vergleichsweise gering. Jedoch ist aufgrund der starken Frequentierung der umliegen-
den HauptstraBen die Verkehrslarmbelastung in der Umgebung bereits im Prognose Null-
Fall teilweise sehr hoch, wodurch es bereits hier zu Beurteilungspegel von Uber 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts bzw. zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV kommt. GemalR den Vorgaben des Berliner Leitfadens sind dementsprechend be-
reits geringe Pegelerhéhung (= 0,1) kritisch abzuwagen.

An keinen der betrachteten Immissionsorten in der Umgebung des Plangebietes werden we-
der im Prognose Null-Fall noch im Prognose Plan-Fall die Orientierungswerte der DIN 18005
oder die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten. GemaR der Orientierungshilfen des Ber-
liner Leitfadens [27] werden, aufgrund der bestehenden hohen Verkehrslarmbelastung, plan-
bedingte Pegelerhéhungen von 20,1 dB bereits als gewichtige Pegelzunahmen definiert.

Wie in den Ergebnissen in Anlage 4.2 zu erkennen ist, liegen die Pegelzunahmen in der Um-
gebung des Plangebietes Uberwiegend unterhalb von 0,1 dB und sind damit nicht relevant.

An den Immissionsorten 10 und 11 (Nordufer, Sylter Stralle) kommt es durch das Planvorha-
ben zu Pegelzunahmen von = 0,1 dB bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV (gewichtige Pegelzunahme). Die héchste planbedingte Pegelerho-
hung liegt bei 0,14 dB tags und 0,23 dB im Nachtzeitraum am Immissionsort 11 an der Sylter
Stralle (d.h. am Virchow-Klinikum selbst). Zu prifen sind demnach planinterne und planex-
terne Schallschutzmal3nahmen.

Die Immissionsorte 10 und 11 an der Sylter Strale bzw. dem Nordufer befinden sich auf
dem Krankenhausgelénde. Sie liegen zwar nicht im Plangebiet, jedoch resultiert der Mehr-
verkehr im weiteren Sinne aus der eigenen Nutzung heraus.
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Da die Pegelerh6hungen in der Umgebung aus der Verkehrsaufteilung auf das umliegende
Strallennetz resultieren und sich direkt gegenlber der Plangebdude keine schutzbeduftigen
Nutzungen befinden, haben bauliche Mallnahmen im Plangebiet oder am Plangebaude
(bspw. absorbierende Fassaden 0.3.) keinen relevanten Einfluss auf die Larmsituation.

Als geeignete aktive MalRnahme zur Konfliktbewaltigung kommt zum Beispiel der Ausbau
von larmarmen Fahrbahnbelagen oder eine Herabsenkung der Stralenverkehrshochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im Bereich der betroffenen Immissionsorte am Nord-
ufer bzw. an der Sylter Stralle in Betracht. Die planbedingte Pegelzunahme zwischen 0,1
und 0,3 dB, welche sich durch die geringe Verkehrserhéhung aufgrund der Umverteilung er-
gibt, kdnnte damit ausgeglichen werden.

Bei einer Verringerung der StraRenverkehrshochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
ist je nach Ortslage von einer Pegelminderung von etwa 1 - 3 dB auszugehen. GemaR Ta-
belle 4a der RLS-19 [16] sind mit unterschiedlichen StralRendeckschichten ebenfalls deutli-
che Pegelminderungen moglich (ca. 1 - 3dB).

An den betroffenen Gebduden in der Umgebung kommen auch passive Schallschutzmal}-
nahmen analog 24. BImSchV in Betracht, wobei davon auszugehen ist, dass ein Teil der Ge-
baude aufgrund der bestehenden Verkehrslarmbelastung bereits mit Schallschutzfenstern
ausgestattet ist.

Im vorliegenden Fall sind die Pegelerh6hungen mit < 0,1 dB in der Umgebung des Virchow-
Klinikums gering. Pegelerhéhungen bis maximal 0,23 dB ergeben sich nur an den Gebauden
des Virchow-Klinikums selbst. Ob vor diesem Hintergrund die oben genannten planexternen
SchallschutzmalRnahmen im vorliegenden Fall gerechtfertigt sind und im Verhaltnis zum an-
gestrebten Schutzzweck stehen obliegt den Genehmigungsbehdérden bzw. der Abwagung im
Bebauungsplan.
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6 Gewerbelarm

6.1 Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen auf das Plangebiete

Auf dem Westhafengelande befinden sich eine Vielzahl von gewerblich und zum Teil industri-
ell genutzten Betrieben, welche auf das Plangebiet sowie auf die bestehenden Nutzungen
auf dem Gelande des Virchow-Klinikums einwirken.

Die Offnungsfliigel in den Fenstern des gesamten Gebaude-Ensembles der Plangebaude
sollen fir die Nutzer verschlossen und nur zu Reinigungszwecken (maximal 1-2 mal pro
Jahr) bzw. im Brandfall zur Entrauchung zu 6ffnen sein. Die Offnung der Fenster durch die
Nutzer ist nicht vorgesehen. Gemal den Vorgaben der TA Larm, in der die zu betrachtenden
Immissionsorte in einem Abstand von 0,5 m vor der Mitte des gedffneten Fensters definiert
sind, entfallen demnach die Immissionsorte im Plangebiet.

Der Ausschluss von Immissionsorten im Plangebiet soll in Abstimmung mit den Planungsbe-
teiligten im Durchfihrungsvertrag wie folgt gefestigt werden:

"“Die Vorhabentrdgerin verpflichtet sich sicherzustellen, dass die Fenster als Ge-
samtanlage so ausgebildet sind, dass sie nur aus brandschutztechnischen Griinden
zur Entrauchung und zur Reinigung (maximal 1-2 mal pro Jahr) zu 6ffnen sind. Eine
Offnung der Fenster zur Liiftung durch die Nutzer ist nicht vorgesehen."”

Aufgrund der bestehenden Gemengelage der aneinandergrenzenden Gebietskategorien
bzw. der gewerblichen/industriellen Nutzungen auf dem Westhafen einerseits und des
Virchow-Klinikums andererseits, werden auch zukiinftige Entwicklungen auf dem Hafenge-
lande beriicksichtigen missen, dass die Beurteilungspegel an der schutzbedirftigen Nut-
zung in der Umgebung nicht weiter erhdht werden durfen. Dies wird bereits aus den beste-
henden bzw. vergangenen Genehmigungsbescheiden ersichtlich. Als Vorgabe sind hier
meist die Immissionsrichtwerte flir Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten bzw. so-
gar um 3 dB reduzierte Immissionsrichtwerte benannt. Neue Immissionen lagen damit 6 —
10 dB unterhalb der Immissionsrichte der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete. Mit einer Er-
héhung des Gewerbeldarms auf dem Grundstick des Virchow-Klinikums ware also auch
ohne das Planvorhaben nicht zu rechnen, da bereits heute die Immissionen aufgrund der be-
stehenden Gemengelage nicht weiter erhoht werden dirfen.

Ohne Immissionsorte im Plangebiet erlibrigt sich jedoch eine weitere detaillierte Erérterung
zum Thema Gewerbeldrm auf das Plangebiet.
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6.2 Vom Plangebiet ausgehende Gewerbelarmimmissionen

Gemal den Vorgaben der TA Larm sind die in Verbindung mit einer gewerblichen Nutzung
auftretenden Gerausche des An— und Abfahrverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen, d.h.,
aufderhalb des Betriebsgrundstiickes gemaf Nr. 7.4 in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstiick zu betrachten, soweit:

e Sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

e Keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend Uberschritten werden.

Bei den o.g. Bedingungen der TA Larm handelt es sich um sog. "Und-Verknipfungen", dass
bedeutet, dass sobald eine der drei Anforderungen nicht erfiillt ist, eine Betrachtung bzw. Be-
urteilung der auftretenden Gerdusche des An— und Abfahrverkehrs der gewerblichen Nut-
zung auf offentlichen Verkehrsflachen nicht erforderlich ist.

Durch die Realisierung des Planvorhabens entsteht gemaf den zur Verfligung gestellten An-
gaben kein Neuverkehr, da schon bestehende Nutzungen auf dem Gelénde in das Plange-
biet zusammengezogen werden. Es kommt lediglich zu einer Verlagerung des Verkehrs von
Tor B (Seestrafte) zu Tor C (Nordufer). Durch die Verlagerung des Verkehrs verringern sich
damit die Verkehrszahlen im Prognose Plan-Fall in der Seestral3e. In den StralRen Nordufer,
Sylter Stralle, Féhrer Stralde, Luxemburger Strale und Amrumer Stralle kommt es jedoch zu
einer geringfiigigen Erhéhung der Verkehrsbelastung und damit zu einer Erhéhung der Stra-
Renverkehrslarmimmissionen.

Wie bereits in Kapitel 5.6.2 dargestellt ergeben sich durch den planbedingten Mehrverkehr
Pegelerhéhungen von weniger als 0,1 dB in der Umgebung des Virchow-Klinikums. Dartber
hinaus findet hier eine Vermischung der durch das Vorhaben ausgelésten Kfz-Fahrtbewe-
gungen mit dem Ubrigen Verkehr statt.

Das Plangebiet selbst findet sich auf dem Gelande des Virchow-Klinikums. Von der kranken-
haustypischen Nutzung des geplanten DHZC (z.B. Ein-/Ausfahrt von Einsatzfahrzeugen) ist
demnach nur die eigene Nachbarbebauung auf dem Campusgelande betroffen. Schutzbe-
dirftige Nutzungen aullerhalb des Charité-Campus werden durch die hier bestehende Be-
bauung abgeschirmt und befinden sich in entsprechend groRer Entfernung zum Plangebiet,
sodass hier nicht mit einer Uberschreitung der gebietsabhangigen (anteiligen) Immissions-
richtwerte der TA Larm zu rechnen ist. Wie in Kapitel 6.1 beschrieben ist, sind am eigenen
Gebaude keine Immissionsorte im Sinne der TA Larm vorhanden.
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7 LarmschutzmaBnahmen

71 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen maoglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei Larmschutzmalinahmen wird zwischen aktiven und passiven MaRnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive MalRnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LarmschutzmaBBnahmen

Wie den Ergebnisdarstellungen in Anlage 4.1, 6.1 bzw. 6.2 enthommen werden kann, liegen
an allen Auflenfassaden in Richtung Stralen Verkehrslarmimmissionen vor, welche die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 zum Teil deutlich Uberschreiten.

Eine aktive SchallschutzmaBRnahme wiirde der Bau einer Larmschutzwand entlang der anlie-
genden NordstralRe bedeuten. Die vorhandene 2,5m hohe Wand entlang der Nordstralle
wurde in den Berechnungen bereits beriicksichtigt. Dies ist jedoch naturgemaf an den be-
stehenden bzw. geplanten Zufahrten zum Gelande geéffnet.

Aufgrund der HOhe der Plangebdude werden die Schallimmissionen in den héheren Etagen
mafgeblich durch den weiter entfernt liegende Stralen und Schienen bestimmt. Hinzu
kommt der vom Hubschrauberlandeplatz ausgehende Fluglarm, welcher ebenfalls in den ho-
heren Etagen des Plangebaudes dominiert.

Ein effektiver aktiver Schallschutz fir alle geplanten Geschosse miisste in einer der zu
schitzenden Bebauung &hnlichen Héhe errichtet werden. Da der Stralenverkehrslarm je-
doch nicht nur von dem sudlich am Plangebdude anliegendenen Nordufer, sondern auch von
der Ostlich weiter entfernten Fohrer Strale und der siidwestlich verlaufenden Sylter Strale
ausgeht, musste eine entsprechend hohe Larmschutz an mehreren Fassadenseiten errichtet
werden. Eine solche fast vollstandige Einfassung der Plangebaude mit Schallschutzwanden
in der bendtigten Hohe erscheint aus stadtebaulichen und praktischen Aspekten jedoch frag-
wurdig.
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7.3 Passive LarmschutzmaBRnahmen

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
svorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen® getroffen werden.

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaRnahmen maoglich. Dies sind z.B.:

» Akustisch glnstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)

»  Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an lar-
marmer Seite, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster

»  Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)

* Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Geb&ude und obliegt dem Bautrdger bzw. dem zukilnftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

Im Berliner Leitfaden zum Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021 [27] wird im
Kapitel V.3.5.4 "Baulicher Schallschutz (geschlossene AufRenbauteile)“(S. 97 ff) auf die An-
derung der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (VV TB BIn) eingegangen,
nach der die technischen Anforderungen gemafl DIN 4109 auch ohne eine entsprechende
Regelung im Bebauungsplan stets zu beachten und im bauaufsichtlichen Verfahren auf
Grundlage der im Land Berlin jeweils aktuell bauaufsichtlich eingefiihrten Fassung der
DIN 4109 nachzuweisen sind. Im Bebauungsplan besteht daher kein Erfordernis mehr, textli-
che Festsetzungen zum baulichen Schallschutz bei geschlossenen Auflenbauteilen zu tref-
fen.

»sDennoch ist bei der Aufstellung von Bebauungspldnen zu ermitteln, mit welchen An-
forderungen an den baulichen Schallschutz gemal der jeweils aktuell bauaufsichtlich
eingefiihrten Norm DIN 4109 (siehe dazu ausfiihrlich in Kapitel X.6) flir Bauvorhaben
im Plangebiet ungeféhr gerechnet werden muss.“[27]

in der vorliegenden Untersuchung werden daher die sich im Plangebiet ergebenen Beurtei-
lungspegel bzw. mageblichen AulRenlarmpegel dargestellt und bewertet.
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Gemal dem Rundschreiben SenSBW | C Nr. 2/2022 [29] besteht mit der VV TB Bln vom
25.04.2022 diese uneingeschrankte Nachweispflicht nicht mehr, sondern nur noch unter be-
stimmten Kriterien.

~Anlage A 5.2/1 Pkt. 5 der VV TB Bin besagt, dass ein Nachweis der Luftschalldam-
mung von AuBBenbauteilen erforderlich ist, wenn
a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz von AuBBenldrm
am Gebdéude zu treffen sind (§ 9 Absatz 1 Nummer 24 BauGB) oder
b) der "mallgebliche AulRenldrmpegel” (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01)
auch nach den vorgesehenen MalBnahmen zur Ldrmminderung gleich oder héher
ist als
- 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsréumen, Unter-
richtsrdumen und &hnlichen Rdumen sowie bei Bettenrdumen in Krankenhau-
sern und Sanatorien
- 66 dB(A) bei Biirordumen.“[29]

e Erlauterungen zu maRgeblichen AuRenldrmpegeln gemal DIN 4109

Zur Festlegung von passiven Larmschutzmallnahmen gemafR der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafgeblichen Auflienlarmpegel” heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafgeblichen AuRenldarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der mafigebliche AuRRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuzuglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fir alle Raume, die prinzipiell regelmaflig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schallddmmung der AuRenbauteile auf den jeweils hdheren Wert des mafigeblichen Aulen-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aullenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm, ...) in die Berechnung des
mafgeblichen Aulienlarmpegels ein.

Gleichzeitig wird durch die Anlage A 5.2/2 VV TB Bln [26] zu DIN 4109-2 geregelt, dass die
pauschale Minderung von 5 dB des Beurteilungspegels flir Schienenverkehr gemafl Ab-
schnitt 4.4.5.3 zu berUcksichtigen ist.

Der Gewerbelarm wird hierbei berucksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert
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wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fur den Gewerbeldrm herangezogen.

Wie im Kapitel Fehler: Referenz nicht gefunden erlautert, sind am Plangebdude durch das
sudlich angrenzende Gewerbegebiet am Westhafen Uberschreitungen der schalltechnischen
Immissionsrichtwerte flr Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten zu erwarten. Die
Gerauschbelastung entspricht aufgrund der Gemengelage am Plangebiet eher einer Aus-
schopfung der fir allgemeine Wohngebiete geltenden Immissionsrichtwerten von 55 dB(A)
am Tag und 40 dB(A) im Nachtzeitraum. Um die Gewerbeldarmimmissionen bei der Berech-
nung des malgeblichen Aullenldrmpegels entsprechend zu berlcksichtigen, werden hier die
Immissionsrichtwerte flr allgemeines Wohnen angesetzt.

Ausgehend von den berechneten maligeblichen AuRenlarmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schalldammung der Aul3enbauteile wie

folgt vor:

e Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Auenbauteile

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schallddmmmal R'.qs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzen-
den Raumes aus dem malfgeblichen AuRenlarmpegel L, wie folgt:

w,ges — “a Raumart

mit:

Tabelle 6: Korrekturwert Aufenlarm fiir unterschiedliche Raumarten

. . Aufenthaltsraume in
Bettenraume in Kran- . L
Wohnungen; Ubernach- Biroraume und
kenanstalten und Sa- . . .
. tungsraume; Unterrichts- Ahnliches
natorien . .
raume und Ahnliches
Kraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mafRgeblichen Auflenlarmpegel von
71 dB(A) ein R'yes=46 dB(A) flr Bettenrdume in Krankenanstalten und ein ein
R'wres = 36 dB(A) fur Blroraume und ahnliches.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'yges = 35 dB fiir Bettenrdume und R'y s = 30 dB fur Auf-
enthaltsrdume von Wohnungen und Biros.
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Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R',qs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes Sg von 0,8. Fur andere Verhéltnisse ist R'yges um den Faktor
KAL

SG
K ,,=10log 085
00

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

e Anforderungen im Plangebiet:

In Anlage 4.1 sind tabellarisch und in Anlage 6.3 grafisch in Form von Geb&udeldrmkarten
die sich aus den Verkehrs- und Gewerbeldarmberechnungen ergebenden mafRgeblichen Au-
Renlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die Schallddmmung der
Auflenbauteile gemaf DIN 4109 dargestellt.

Die héchsten berechneten maRgeblichen AuBenldarmpegel betragen bis zu 71 dB(A) in
den oberen Etagen an der zum Nordufer zugewandten Seite der Plangebaude, woraus
sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes SchalldimmmaR der AuBenbauteile
bei einer Wohnnutzung von R‘,.s= 46 dB(A) fiir Bettenraume in Krankenanstalten er-
gibt.

An allen anderen Fassaden, besonders in den unteren Etagen, liegen geringere Anforderun-
gen an die Schalldammung der Aul3enbauteile vor (vergl. Anlage 4.1; 6.3).

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich bei mafRgeblichen AuRenlarmpegeln
von weniger als 61 dB(A) (bzw. 66 dB(A) bei Buroraumen) ergeben, keine "echten" Anforde-
rungen an die Fassadendammung darstellen, da hierbei das aus der Energieeinsparverord-
nung resultierende Damm-Mal bereits ausreichend fiir den Schallschutz der Aufienbauteile
ist [26] [29].

Da es sich bei dem Planvorhaben um ein Krankenhaus mit Krankenzimmern handelt, entfallt
die Méglichkeit einer Grundrissoptimierung zur Verbesserung der Larmbelastung bei schutz-
bedirftigen Raumen. Somit bleibt als planerische Larmschutzmalinahme die Realisierung
entsprechend dimensionierter AuRenbauteile gemaf DIN 4109.

Gemal Berliner Leitfaden ist der empfohlene Zielwert von 30 dB(A) im Inneren der betroffe-
nen Aufenthaltsrdume bei gleichzeitiger Gewahrleistung der Mdglichkeit des Schlafens bei
mindestens einem teilgedffneten Fensterelement in der dueren baulichen Hille zu gewahr-
leisten.
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Bei Fenstern zu Schlafrdumen ist demnach zuséatzlich zu beachten, dass bei einem Beurtei-
lungspegel von > 45 dB(A) nachts keine naturliche Liftung ohne geeignete Schallschutz-
malnahmen mdaglich ist, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde. Wie bereits in
Kapitel 5.6.1 erwahnt, werden Beurteilungspegel unter 45 dB(A) im Nachtzeitraum lediglich
in den unteren Etagen (EG - 3.0G) der zum Innenhof gerichteten Fassaden des ndrdlichen
Plangebaude erreicht. An den restlichen Fassaden sind somit geeignete Minderungsmal-
nahmen vorzusehen oder besondere Fensterkonstruktionen zu realisieren.

Eine entsprechender Festsetzungsvorschlag gemal Berliner Leitfaden lautet wie folgt:

,Zum Schutz vor Verkehrslarm miissen auf der Fldche ... (ABCD...A)

— in Wohnungen mit einem oder zwei Aufenthaltsrdumen in mindestens einem Aufent-
haltsraum,

— in Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsrdumen in mindestens der Hélfte der
Aufenthaltsréume

durch besondere Fensterkonstruktionen oder durch andere bauliche Mal3nahmen glei-
cher Wirkung Schallpegeldifferenzen erreicht werden, die gewéhrleisten, dass ein Beur-
teilungspegel von 30 dB(A) wéhrend der Nachtzeit in dem Raum oder den Rdumen bei
mindestens einem teilgeéffneten Fenster nicht liberschritten wird.“ [27]

Obwohl zu schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen im Sinne der DIN 4109-1:2018-01 grund-
satzlich auch Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien zahlen, ist im vorliegenden
Fall fraglich, ob die Bedingung mindestens eines teilgedffeneten Fensters wahrend der
Nachtzeit notwendig ist. Die Rechtsprechung' geht davon aus, dass zur angemessenen Be-
friedigung der Wohnbediirfnisse heute grundsatzlich die Moglichkeit des Schlafens bei ge-
kipptem Fenster gehért. Dies dient nicht nur der Luftung, sondern auch zum Zweck der Au-
Renwahrnehmung. Da es sich hier jedoch nicht um eine Wohnnutzung, sondern einen zeit-
lich begrenzten Aufenthalt der Patienten handelt, ist die Bedingung eines offenen Fensters
im Nachtzeitraum auch nach Ansicht der Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat, Verbrau-
cher- und Klimaschutz hier nicht erforderlich.

1 Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 21. September 2006 — 4 C 4.05
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8 Zusammenfassung

Im Bezirk Mitte von Berlin, Ortsteil Wedding ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan Nr. 1-113VE ,Deutsches Herzzentrum Charité“ (DHZC) als Sondergebiet Klinik
(SOK) fir eine an das Nordufer angrenzende Teilflache des Grundstlicks Augustenburger
Platz 1 (Charité Campus Virchow-Klinikum) geplant.

Die auf das Plangebiet einwirkenden bzw. vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmim-
missionen werden mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und
anschlieBend anhand der zulassigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Darliber hinaus wird die Planung in Bezug auf die vorliegende Bestandssituation des
Virchow-Klinikums, welches unmittelbar an das Westhafengeldnde grenzt, bertcksichtigt. Im
Hinblick auf den Umgang mit der Gewerbeldrmthematik ergeben sich im vorliegenden Fall
jedoch keine Konflikte, da es keine vom Nutzer 6ffenbaren Fenster geben wird, wodurch es
im Sinne der TA Larm keine Immissionsorte im Plangebiet gibt. In der vorliegenden Untersu-
chung wird in Kapitel 6 darauf eingegangen.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen an der Stdfassade des sudlichen Plangebaudes an
Immissionsort 102 mit Beurteilungspegeln von maximal < 65 dB(A) tags und < 59 dB(A)
nachts in den oberen Geschossen erreicht.

Die geringsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden an den larmabgewandten
Nordfassaden besonders in den unteren Etagen erreicht. Der niedrigste Beurteilungspegel
im Tageszeitraum liegt am Immissionsort 110 mit 53 dB(A) und im Nachtzeitraum am Immis-
sionsort 111 mit 47 dB(A) an. Hierbei werden die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 mit 45 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts noch immer um 8 dB tags bzw. 7 dB
nachts Uberschritten.

MaRgebend fir die Verkehrslarmimmissionen an den Plangebauden ist insbesondere der
StralRenverkehrslarm. Die Bahnstrecke sidlich des Westhafens befindet sich in ca. 350 m
Entfernung zum Plangebiet und wird dementsprechend gemindert. Der Fluglarm durch den
Rettungshubschrauber, der aus der Nutzung des Hubschrauberlandeplatzes auf dem Dach
des sudlichen Plangebaudesresultiert, wirkt sich insbesondere auf die oberen Geschosse
aus. Den geringsten Einfluss auf die Summe der Verkehrslarmimmissionen hat der sudlich
anliegende Schiffsverkehr.

Bei der Realisierung des nordlichen Plangebaudes wird durch die Kubatur ein beruhigter In-
nenbereich erzeugt. An den zu den Innenhdfen gewandten Fassaden ergeben sich deutlich
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geringere Beurteilungspegel von 40 — 51 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 36 — 46 dB(A) im
Nachtzeitraum (siehe Anlage 6.1 und 6.2).

Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des Plangebietes

Gemal Berliner Leitfaden ergibt sich schon bei einer geringen planbedingten Pegelzunahme
aufderhalb des Plangebietes ein erhdhtes Abwagungserfordernis. Bis wann eine Pegelzu-
nahme gering ist, hangt von der Héhe der Vorbelastung ab. Als Orientierung sind im Berliner
Leitfaden verschiedene Schwellen fir den Grad der schalltechnischen Auswirkungen des
Planvorhabens auf die Umgebung definiert.

Durch die Realisierung des Planvorhabens entsteht gemaf den zur Verfligung gestellten An-
gaben kein Neuverkehr, da schon bestehende Nutzungen auf dem Gelénde in das Plange-
biet zusammengezogen werden. Es kommt lediglich zu einer Verlagerung des Verkehrs von
Tor B (Seestrafte) zu Tor C (Nordufer). Durch die Verlagerung des Verkehrs verringern sich
damit die Verkehrszahlen im Prognose Plan-Fall auf der SeestralRe. Auf den Stra3en Nord-
ufer, Sylter Stral’e, Fohrer Stralte, Luxemburger Stralte und Amrumer Stralle kommt es je-
doch zu einer geringfiigigen Erhéhung der Verkehrsbelastung und damit zu einer Erhéhung
der Stralenverkehrslarmimmissionen.

Eine entsprechende Abwagung ist in Kapitel 5.6.2 zu finden.
Gewerbeldrm

Die Offnungsfliigel in den Fenstern des gesamten Geb&ude-Ensembles der Plangebaude
sollen fur die Nutzer verschlossen und nur zu Reinigungszwecken (maximal 1-2 mal pro
Jahr) bzw. im Brandfall zur Entrauchung zu 6ffnen sein. Die Offnung der Fenster durch die
Nutzer ist nicht vorgesehen. Gemaf den Vorgaben der TA Larm, in der die zu betrachtenden
Immissionsorte in einem Abstand von 0,5 m vor der Mitte des gedffneten Fensters definiert
sind, entfallen demnach die Immissionsorte im Plangebiet.

Der Ausschluss von Immissionsorten im Plangebiet im Durchfiihrungsvertrag festgehalten
werden.

Ohne Immissionsorte im Plangebiet eriibrigt sich eine weitere detaillierte Erdrterung zum
Thema Gewerbelarm auf das Plangebiet.

Larmschutzmafnahmen

Da die Ergreifung aktiver SchallschutzmalRnahmen aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten
und aus stadtebaulichen Aspekten ausscheiden, sind passive SchallschutzmalRnahmen zu
ergreifen.
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Die passiven Schallschutzmalinahmen sind in Kapitel 7 beschrieben.

Peutz Consult GmbH
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1

Anlage 2
Fall)

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells

Emissionsberechnungen fur den Strallenverkehr gemaR RLS-19 (Null/Plan -

Emissionsberechnungen nach Schall 03 (Schiene/Strallenbahn)

Ergebnisse der Immissionsberechnungen (Verkehrslarm) am Plangebaude und
in der Umgebung des Plangebietes — Einzelpunkte

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet und in der Umgebung in Form von

Rasterlarmkarten (Beurteilungspegel in 4 m und 30 m 4.Gel.)

Anlage 6

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet in Form von Gebaudeldrmkarten (Beur-

teilungspegel und maRgebl. AuBenlarmpegel)
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 EU-I-Z
Bahn P
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m omlam|/5m|iom|4m|/5m
Strecke 6020 Gleis: 2 Richtung: Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
4 | S-Bahn S41/42: 5-Z2-A8 (4), 100 192,0/ 40,0 100 138 86,1|66,3|54,9(82,3|62,5|51,1
5 | S-Bahn Leer: 5-Z2-A8 (4), 100 3,0 3,0 100 138 68,1148,2/36,8| 71,1]51,2/39,8
- | Gesamt 195,01 43,0 - - 86,2 66,3 |54,9 82,7628 51,4
Strecke 6170 Gleis: 2 Richtung: Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | GZ-E: 7-Z5_A4 (1), 10-Z5 (30), 10-Z18 (8), 100 7,0 3,0 100 734 78,6 63,4 34,5|77,9|62,7|33,8
14 | GZ-E: 7-Z5_A4 (1), 10-Z5 (30), 10-Z18 (8), 120 1,0 - 120 734 70,1154,9/26,0| - - -
- | Gesamt 8,0 3,0 - - 79,2164,0/351]77,9162,7]33,8
Strecke 6107 Gleis: 2 Richtung: Osten Abschnitt: 1 Km: 0+000
7 | IC-E: 7-Z5_A4 (1), 9-Z5 (17), 230 7,0 1,0 230 468 79,4159,5149,5|74,0(54,1 |44 1
9 | ICE: 3-Z9_A48 (1), 250 14,0 2,0 250 346 77,8156,4150,5|72,3(/51,0 45,1
8 | ICE: 3-Z9_A32 (1), 330 50,0 2,0 330 201 81,6 62,0|56,1|70,6|51,0|45,1
11 | RE-E: 5-Z5_A16 (2), 160 32,0 8,0 160 135 80,6 |60,8|59,1|77,6|57,8|56,1
10 | RE-E: 7-Z5_A4 (1), 9-Z5 (5), 160 32,0 4,0 160 151 82,7 165,5|56,1|76,7|59,5|50,1
12 | RE-E: 5-Z5 A12 (2), 160 16,0 3,0 160 135 76,4 157,856,1|72,1/53,5|51,9
- | Gesamt 151,01 20,0 - - 88,0169,2] 63,5824 63,558,8
Strecke 6106 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | GZ-E: 7-Z5_A4 (1), 10-Z5 (30), 10-Z18 (8), 100 15,0 5,0 100 734 - |79,1167,1122,7|77,3|65,3|21,0
2 | Lockfahrt: 7-Z5_A4 (1), 160 15,0 5,0 160 19 - 168,4|65,0|22,7|66,6|63,2|21,0
3 | Rangierfahrt: 7-Z5 A4 (1), 160 10,0 4,0 160 19 - 166,6/63,2|21,0/65,7]62,2 20,0
- | Gesamt 40,0 14,0 - - 79,7170,1127,0/77,9168,5]|25,4
Strecke 6020 Gleis: 1 Richtung: Osten Abschnitt: 1~ Km: 0+000
4 | S-Bahn S41/42: 5-Z2-A8 (4), 100 192,0/ 40,0 100 138 87,3166,3|59,7|83,5|62,5|55,9
5 | S-Bahn Leer: 5-Z22-A8 (4), 100 2,0 2,0 100 138 67,5146,5/39,9|70,5]49,5 /42,9
- | Gesamt 194,00 420 - - 87,3166,3]59,8|83,7]62,7 56,1
Strecke 6017 Gleis: 2 Richtung: Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
6 | S-Bahn Siemensbahn: 5-Z2-A8 (4), 100 96,0 28,0 100 138 83,7 163,154,4/81,4|60,8 52,1
- | Gesamt 96,0 28,0 - 83,7 163,154,4/81,4(60,8 52,1
Strecke 6107 Gleis: 1 Richtung: Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
7 | IC-E: 7-25_A4 (1), 9-Z5 (17), 230 7,0 1,0 230 468 75,7159,5137,0|70,2|54,0|31,6
9 | ICE: 3-Z9_A48 (1), 250 14,0 2,0 250 346 74,2 156,1|38,0|68,7|50,6 | 32,6
8 | ICE: 3-Z9_A32 (1), 330 50,0 2,0 330 201 78,1/61,6 43,6 |67,1|50,6 32,6
11 | RE-E: 5-Z5_A16 (2), 160 32,0 8,0 160 135 76,9|55,3146,6|73,9|52,3|43,6
10 | RE-E: 7-Z5_A4 (1), 9-Z5 (5), 160 32,0 4,0 160 151 - 178,9(65,2|43,6|72,9|59,2 37,6
13 | RE-E: 5-Z5_A12 (1), 160 16,0 2,0 160 67 - 169,7(49,3|40,6 | 63,7 43,3 34,6
12 | RE-E: 5-Z5_A12 (2), 160 16,0 3,0 160 135 - |72,7|52,3|43,6|68,4|48,1 /39,4
1| GZ-E:7-Z5 A4 (1), 10-Z5 (30), 10-Z18 (8), 100 25,0 12,0 100 734 84,7169,2 42,6 | 84,6 69,0 42,4
- | Gesamt 1920, 340 - - 87.6171,7151,985,6169,8 48,0
Strecke 6170 Gleis: 1 Richtung: Osten Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | GZ-E: 7-Z5_A4 (1), 10-Z5 (30), 10-Z18 (8), 100 7,0 2,0 100 734 78,6 63,4 34,5|76,1|61,0|32,0
14 | GZ-E: 7-Z5_A4 (1), 10-Z5 (30), 10-Z18 (8), 120 1,0 - 120 734 70,1154,9/26,0| - - -
- | Gesamt 8,0 2,0 - - 79,2164,0135,1]76,1161,0]32,0
Strecke 6017 Gleis: 1 Richtung: Osten Abschnitt: 1 Km: 0+000
6 | S-Bahn Siemensbahn: 5-72-A8 (4), 100 96,0 28,0 100 138 84,3 163,3|56,7|81,9/60,9 54,4
- | Gesamt 96,0 28,0 - 84,3 163,3 56,7 81,9160,9 544

F 9446-1.1 « 27.03.2024 - Anlage 3.1.1



Emissionsberechnungen nach Schall 03
StraBenbahn PEUTZ

Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om\4m\5m‘0m\4m\5m

Tram 50 / M13 Gleis: 2 Richtung: Std-Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
15 | StraBenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 88,0 2,0 50 40 | - |67,6/575| - |542|441| -
15 | StraBenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 97,0 30,0 50 40 | - |[68,1/57,9| - 166,0/558| -
- | Gesamt 185,00 32,0 - -| - |709/60,7| - 166,3/56,1| -

Tram 50 / M13 Gleis: 1 Richtung: Nord-Osten Abschnitt: 1 Km: 0+000
15 | StraBenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 84,0 1,0 50 40 - |67,4157,3| - [51,2|411] -
15 | StraBenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 96,0 48,0 50 40 - |168,0/579| - [68,0/579| -
- | Gesamt 180,00 49,0 - - - |708/606 - 1681/580 -

F 9446-1.1 « 27.03.2024+ Anlage 3.2.1
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Rasterlarmkarte in 4m 0.G; Berlcksichtigung der Plangebaude

Verkehrslarmimmissionen im Tageszeitraum
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